ONSOZ

Cesitli gemi tiplerine uygulanmakta olan intact ve yarali stabilite kriterlerinin,
bir¢ok uluslararasi antlasma, kural ve kararlarda yer aldig1 bilinmektedir.

Uygulamada zaman zaman bazi karigikliklar ve zorluklara neden olan bu hususta
Tiirk Loydu yaptig1 bu ¢alisma ile cesitli uluslararast dokiimanlarda yer alan intact ve
yarali stabilite kriterlerini bir araya getirerek denizcilik sektoriinlin kullanimina

sunmaktadir.

Yararli olmasi dilegiyle saygilarimizi sunariz.

TURK LOYDU
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A-INTACT STABILITE KURALLARI

Belli bir amag i¢in insa edilen gemiler, amaclarina uygun olarak c¢alisabilmeleri
icin yeterli sephiyeye ve stabiliteye sahip olmalidir. Gemiler sefere ¢ikmadan once,
ylukleme esnasinda limanda ve sefer boyunca da denizde emniyetli bir sekilde
seyredebilmesi icin, gerekli stabilite kriterlerini saglamalidir. Gemilerin stabiliteleri ile
ilgili caligmalar ¢ok eskilere dayanmasina ragmen, gemilere uygulanan ilk Uluslararasi
stabilite kurallari A.167 Onergesiyle 1968 yilinda uygulanmaya baslanmistir. Bu
onergedeki kriterler =~ Rahola’nin 1939 yilinda yaptigi c¢alismalar baz alinarak
gelistirilmistir. Rahola s6z konusu c¢alismasinda, daha oOnce devrilen gemilerin
stabilitelerini incelemis ve bazi kriterler gelistirmistir. A.167 Onergesi geminin baslangic
metasantr yiiksekligi ve geminin dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan
degerleri i¢in bazi kriterleri icermektedir. Bu kriterlerin uygulamalar1 karmasik olmayip
cok basittir. Ancak herhangi bir fiziksel modele dayanmadigi i¢in gelistirilmesi zor olup
emniyet derecesi de bilinmemektedir. A.167 onergesi 100 m’den kii¢iik yiik ve yolcu
gemilerine uygulanmak lizere yiiriirliige konulmustu. A.167 6nergesinin uygulanmasindan
kazanilan deneyim sonrasi, bu 6nergedeki kriterlerin 100 metreden biiyiik yiik ve yolcu
gemilerine uygulanmasi IMO (Uluslararas1 denizcilik orgiitii) tarafindan tavsiye
edilmistir. Bu onergedeki kriterler tavsiye olmasina ragmen, iilkeler ve klas kuruluslar
bu kriterlerin uygulanmasin1 zorunlu kilmislardir.

A.167 onergesindeki kriteler gemilere etki eden dig etkilerle ilgili herhangi bir
unsuru nazari dikkate almamaktadir. Bu ylizden, IMO 1985 yilinda A.562 Onergesiyle
hava kriterlerini yiirlirliige koymustur. Bu Onergedeki kriterler A.167 Onergesinde
olmayan dis etkilerden, kotii hava kosullarinda gemilerin saglamasi gereken kriterler olup
ozellikle projeksiyon alanlar1 biiylik olan yolcu, ro-ro konteyner vb. gibi gemi tiplerine
A.167°deki kriterlere ilave olarak uygulanmaya baslanmistir. IMO A.562 Onergesindeki
kriterlerin 45 m ve iizeri balik¢1 gemilerine de uygulanmasini tavsiye etmistir.

IMO 1993 yilinda gemilere uygulanan stabilite kriterlerini A.749(18) 6nergesinde
toplayarak yiirlirliige koymus ve daha once konuyla ilgili yayimnladigi onergeleri
yuriirliikten kaldirmistir.

IMO 1 Subat 2002 tarihinde de kapasiteleri 5000 DWT ve {iizeri olan petrol
tankerleri icin, MARPOL Ek I, Madde 25A ile stabilite kriterlerini yiiriirliige koymustur.

Yolcu, yiik gemileri ve tankerler i¢in uygulanmakta olan bu kriterler asagida
verilmigtir.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

MR: 0,0ZOWO(KG—_) .

YUK ve YOLCU GEMILERI ICIN STABILITE
KRITERI

0=30"ye kadar dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,055
meradyan’dan az, 6=40° veya su alma agisina'” kadar hangisi daha kiigiikse,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,09 m-radyan’dan az
olmamalidir. 6=30"den 6=40° veya su alma agisina kadar, hangisi daha
kiigiikse, dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,03
meradyan’dan az olmamalidir.

Dogrultucu moment kolu degeri, 6=30° veya daha biiyiik bir agida minimum
0,2 m olmalidir.

Maksimum dogrultucu moment kolu degeri, 6=25°"den az tercihen 6=30° den
daha biiyiik bir agida olmalidir.

Baslangi¢ metasantr yiiksekligi 0,15 m’den az olmamalidir.

Yolcu gemilerinde ilave olarak yolcularin bir tarafta toplanmalarindan dolay1
olusacak meyil agis1 6=10° ‘yi gegmemelidir.

Yolcularin bir tarafta toplanmalarinda, olusacak yatirict momentin hesab1
asagidaki kabullere gore yapilacaktir:

a) Yolcularin her birinin agirligi 75 kg alinabilir ancak bu deger 60 kg’dan
daha az alinamaz. Bu degere ek olarak yolcularin bagajlarida yetkili
idarenin 6ngordiigii oranda eklenir.

b) Yolcularin agirlik merkezleri asagida ifade edildigi gibi kabul edilmelidir:

Ayaktaki yolcular i¢in bulunduklar1 giiverteden itibaren 1m. yiikseklikte
alinmalidir. Gerekmesi durumunda yolcularin bulunduklar1 giivertenin sehim
ve siyer degerleri de dikkate alinabilir.Oturan yolcular i¢in oturduklar1 yerden
itibaren 0,3 m yiikseklikte alinmalidir.

Yolcu gemilerinde ilave olarak geminin déonmesinden dolay1 olusacak meyil
acist  0=10"yi ge¢memelidir. Donme esnasinda olusan yatirici moment
asagidaki fomiilden hesaplanir:

T v

2) L

Oy

Su alma agist: tekne, iist yap1 veya giiverte evleri tizerinde su gegcmez sekilde
kapatilamayan agikliklarin su i¢ine girmeye basladiklar1 agidir.

Miiteakip su dolmalara yol agmayan kiigiik agikliklar, bu kriter kapsaminda
acik olarak diisiiniilmeyebilir.
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Burada;

Mr = Yatirict moment (m-t)

W = Geminin agirlig (t)

KG = Geminin agirlik merkezinin kaideden uzakligi (m)
T = Geminin ortalama draft degeri (m)

Vo = Servis hizi (m/s)

2- HAVA KRITERI

Bu kriter 1 maddesinde verilen kriterlere ek olarak, 24m ve daha biiyiik boydaki
gemilere uygulanir. Gemiler, yalpa ve riizgarin bilesik etkisi altinda tiim yiikleme
durumlarinda bu kriterin gereklerini karsilamalidir. Sekil 1°de gdsterilen “b” alan1 “a”
alanina esit veya daha biiyilik olmalidir.

F'y

Moment kolu

A
F:;;:v
£

Meyil acisi

Sekil 1: Hava Kriterinde kullanilan degerler
Sekildeki degerler asagidaki gibi hesaplanmalidir:

ls1i = Geminin su istii projeksiyon alanina, duragan riizgar basinci etki etmesi
durumunda yapacagi meyil agis1 degeridir.

L1 (P-A-Z / 1000-g-D) (m)
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P = Riizgar basinci degeri: 504 Pa alimir. Gemilerin korumali sularda seyir
yapmasi durumunda yetkili idarenin onaytyla bu deger azaltilabilir.
A = Su hatt1 alaninin istiinde gemi ve giiverte lizerindeki yiikiin projeksiyon
alan1 (m?)
Z = A alaninin alan merkezi ile geminin su alt1 projeksiyon alan merkezi veya
ortalama draft degerinin yarisi arasindaki mesafe (m);
A = Deplasman (t)
g = Yer cekimiivmesi 9.81 m/s
1w2 = 1,5° 1wl
080 = Duragan riizgar etkisi altinda geminin yaptigt meyil agisi. Bu ag¢1 degeri
yetkili idare tarafindan sinirlanabilir.Genel olarak 6=16" veya giiverte
kenariin suya girdigi aginin %80°ninden hangisi kiigiikse o alinabilir.
0; = Geminin riizgar tarafindaki yalpa agis1
0, = 109-1<-X1-X2-(r-s)”2 (derece)
Burada:
X; = Tablo 1’den elde edilen bir katsay1,
X, = Tablo 2’den elde edilen bir katsay1,
Tablo 1
B/d X
<=24 1,0
2,5 0,98
2,6 0,96
2,7 0,95
2,8 0,93
2,9 0,91
3,0 0,90
3,1 0,88
3,2 0,86
3,3 0,84
3.4 0,82
>=35 0,80
Tablo 2
Cs X
<= 0,45 0975
0,50 0,82
0,55 0,89
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0,60 0,95
0,65 0,97
>= 0,70 1,0
k = Asagida verilen bir katsay1
k = 1,0 Yuvarlak karinali ve lama ve yalpa omurgasiz gemi i¢in
k = 0,7 Yuvarlak karinali olmayan gemi i¢in
k = Yuvarlak karinali ve lama ve/veya yalpa omurgali gemi i¢in tablo 3’ten
alinacaktir.
Tablo 3
(Ax:100/ L-B) k
0 1,0
1,0 0,98
1,5 0,95
2,0 0,88
2,5 0,79
3,0 0,74
3,5 0,72
>=4,0 0,70
Burada:
Ax = Yalpa omurgalarin toplam alan1 veya lama omurganin projeksiyon alani, her
ikisinin bulunmasi durumunda bu alanlarin toplam degeri ( m”)
L = Geminin su hatti boyu (m)
B = Geminin kalip genisgligi (m)

—O73+06%
r= s = Y T

OG = Agirlik merkezi ile su hatti arasindaki mesafe ( Agirlik merkezi su hattinin
iistiindeyse +, altindaysa -) (m)
T = Geminin ortalama kalip drafti (m)
s = Tablo 4’den elde edilen bir katsayz,
Tablo 4

T1 S

<=6 0,100
7 0,098
8 0,093
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12 0,065
14 0,053
16 0,044
18 0,038
>= 20 0,035
T; = Yalpa periyodu
2C.B .
T = W (saniye)
Burada:

B L
C =0,373+0,023. (;j -0,043. (—j

100
L = Geminin su hatti boyu (m)
B = Geminin kalip genisgligi (m)
T = Geminin ortalama kalip drafti (m)
Cs = Blok katsayis1

GM = Serbest su yiizeyi diizeltmesi yapilmis metasantr yiiksekligi (m).

Not = Tablolardaki ara degerler lineer interpolasyonla elde edilmelidir.

3. GUVERTELERINDE KERESTE YUKU TASYAN
GEMILER

Bu kriterler boylar1 24 m’den biiyiik ve gilivertelerinde kereste yiikii tasiyan gemilere
uygulanir. Bu gemiler ayrica 1966 uluslararasi ylikleme sinir s6zlesmesinin 41 - 45
maddelerinin gereklerini de yerine getirmek zorundadirlar.

Burada kereste, odun, kiitiik, seliiloz odunu, sirik ve diger tipteki serbest olarak veya
paketlenmis olarak taginan yilik anlamindadir. Seliiloz vb. gibi {iriinler bu kategoriye
girmemektedir. Burada giivertedeki kereste yiikii, fribord veya iist yap1 giivertelerinde

kapatilmamis,havaya agik olarak tasinan kereste yiikii anlamini ifade eder.

Giivertelerinde kereste yiikii tagiyan gemiler, yetkili idarenin izniyle 1.3- 1.4 ve hava
kriterinin yerine, asagidaki stabilite kriterlerini saglamalidirlar.

3.1 0=40° veya su alma agisina kadar hangisi daha kiigiikse, dogrultucu moment
kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,08 m-radyan’dan az olmamalidir.

3.2 Dogrultucu moment kolu degeri, minimum 0,25 m olmalidir.

7/54



3.3  Sefer boyunca, serbest su ylizeyi diizeltmesi yapilmis ve giivertedeki yiikiin
deniz suyu ile 1slanmas1 ve/veya havaya agik ylizeylerdeki buz etkisi, nazari
dikkate alinmis durumda, baslangic metasantr yiiksekligi, 0,10 m’den az
olmamalidir.

34 Gemilerin, yalpa ve riizgarin bilesik etkisi altinda tiim yiikleme durumlarinda
hava kriteri gereklerini karsilama durumlarinin analizinde, duragan riizgar
etkisi altinda geminin yaptig1 meyil agist (8p) olarak , 6=16° almabilir, ancak
burada, giiverte kenarmin suya girdigi ac¢inin %80’ninden kiigiik ifadesi
kullanilmayabilir.

4. BALIKCI GEMILERI

Bu boliimde verilen kriterler, giiverteli acik deniz balik¢1 gemilerine uygulanir. Bu
gemiler 4.1 ve 4.2°de verilen kriterleri tiim yilikleme kosullarinda saglamalidirlar. Bu
kriterlerden herhangi birinden sapma ancak yetkili idarenin, bu sapmanin geminin
calisma emniyetini etkilemeyecegine kanaat getirmesi durumunda olabilir.

4.1.1 24 m’den biiylik balik¢1 gemileri i¢in, yiik ve yolcu gemileri i¢in 1 maddesinde
verilen stabilite kriterleri, baslangic metasantr yiiksekligi ile ilgili olan madde hari¢
aynen uygulanmalidir. Baglangi¢ metasantr yiiksekligi, tek giiverteli gemiler i¢in 0,35
m’den az olmamalidir. Komple bir {ist yapiya sahip gemiler veya 70 m ve lizeri
boydaki gemilerde, metasantr yliksekligi yetkili idarenin izniyle azaltilabilir, ancak bu
deger higbir zaman 0,15 m’den az olamaz.

4.1.2 Yalpa omurgasindan farkli diizenlemelerle yalpa acisini belli bir limitte
tutulmas1 durumunda, yetkili idare 4.1.1 maddesindeki kriterlerin tiim c¢alisma
sartlarinda saglandig1 hususunda yeterli kanaata sahip olmalidir.

4.2. Balik¢1 gemileri i¢in hava kriteri

4.2.1 Yetkili idare boylar1 45m ve iizeri balik¢i gemilerine 2. maddedeki hava
kriterini uygulayabilir.

4.2.2 Boylar 24 ile 45 m arasindaki balik¢1 gemileri i¢in, yetkili idare 2. maddedeki
hava kriterini uygulayabilir. Yalniz riizgar basing kuvveti degeri asagidaki tablodan
almabilir.

h (m) 1 2 3 4 5 6 ve lizeri

P (Pa) 316 386 429 460 485 504

Burada h, geminin su hatti {izerinde kalan, diisey projeksiyon alan merkezinin, su
hattina olan uzakligidir.

4.3.1 Boyu 30 m’den kiigiik giiverteli balik¢i gemileri i¢in asagidaki yaklasik

formiille elde edilen, metasantr yiiksekliginin tiim g¢alisma sartlarinda saglanmasi
gerekir.
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f f)’ B 1
GMumin = 0,53+ 2B| 0,075 - 0,37(5) + 0,82(5) - 0,014(Bj - 0’032(f)
Burada:
L = Maksimum yiiklii su hatti boyu (m)
Iy = Geminin bordasindan bordasina uzanan kapali iist yap1 boyu (m)
B = Maksimum yiiklii su hattindaki en biiyiik genislik (m)
D = Gemi ortasinda, giiverte kenarinda, geminin kaide hattindan en {ist

giiverteye kadar diisey olarak 6l¢iilen derinlik (m)

f = Giverte kenarinda, en iist gliverteden gercek (actual) su hattina
Ol¢iilen en diisiik fribord degeri (m)

Bu formiil asagida 6zellikleri verilen gemilere uygulanabilir:

f
d B degeri, 0,02 - 0,20 arasinda
ls ) -
2 i degeri 0,60’dan daha kiigiik

B
3 D degeri 1,75- 2,15 arasinda

4 Bas ve ki¢ siyer degeri, 1966 yiikleme smir sézlesmesinin 38(8) maddesinde
ifade edilen standart siyer degerinden en az esit veya daha biiyiik olmalidir.

S Hesaplamalara dahil edilen iist yap1 yiiksekligi 1,8 m’den az olmamalidir.

Yukarida verilen parametrelere uymayan gemilerde yukaridaki formiiliin kullanilmasi
durumunda dikkatli olunmalidir.

4.3.2 Yukandaki formiilin kullanilmasindan, 4.1 ve 4.2 maddelerindeki stabilite
kriterlerinin saglandigi anlami ¢ikarilmamalidir.Ancak geminin ¢apraz stabilite
egrileri, KM egrisi ve GZ egrisinin elde edilemedigi durumlarda, geminin stabilitesi
hakkinda bir kanaata sahip olmak i¢in kullanilmalidir.

4.3.3 Hesaplanan GMy,;, degeri, geminin tiim yiikleme kosullarindaki gercek GM

degerleri ile karsilastirllmalidir. GM hesabinda yalpa testi, yalmizca deplasman
degerinin tespit edilmesine yonelik meyil tecriibesi yapilmasi veya baska yaklasik
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metotlarin kullanilmasi durumunda, hesaplanan GMy,, degerine bir emniyet pay1
eklenmelidir.

5- OZEL AMACLI GEMILER

Bu maddedeki kriterler 500 gross ton’dan biiyiik 6zel amacgh gemilere uygulanir.
Yetkili idare amaca uygun ve uygulanabilir bulmasi durumunda, 500 gross ton’dan
kiiciik gemilere de uygulayabilir. Bu madde kapsamindaki 6zel amagli gemiler
asagida tariflenmistir:

Mekanik olarak kendinden tahrikli, fonksiyonuna uygun olarak giivertesinde yolcular
dahil 12’den fazla 6zel personeli tasiyan gemiler. Buradaki 6zel personel ifadesi,
yolcu, gemi calisani, bir yasindan kiigiik ¢ocuklar disindaki ve geminin 6zelliginden
dolay1 ve gemide yapilacak 6zel bir is icin gemide gorev alan tiim sahislardir.(
aragtirma, sevkiyat, sorvey gemileri, gemi adamlar1 egitim gemileri, avlanma amaci
olmayan balina ve balik fabrika gemileri, diger deniz kaynaklar ile ilgili avlanma
hari¢ islevleri olan gemileri veya dizaynlar1 ve ¢alisma prensipleri yukarida amaglanan
ve yetkili idare tarafindan bu gruba dahil edilen gemiler)

Ozel amagl gemiler 1. maddede ifade edilen kriterleri saglamalidirlar. Ancak benzer
dizayn ve 6zelliklere sahip 100 m’den kiiciik 6zel amagli gemilere 7.2 maddesindeki
kriterler alternatif olarak uygulanabilir.

6. DOKME YUK TASIYAN GEMILER

Dokme yiik tasiyan gemiler, MSC 23(59) onergesiyle yliriirliige konulan, dékme
yukiin emniyetli tasinmasi i¢in uluslararasi kodda ifade edilen sartlar1 yerine
getirmelidirler. Bu kriterler , 500 gros ton’dan kiiclik gemiler de dahil olmak {izere
tiim dokme yilik gemilerine uygulanir. Dokme yiik terimi, bugday, misir, yulaf, ¢avdar,
arpa, piring, baklagiller, tohum ¢ekirdegi ve dogal yapilar1 benzerlik gosteren iiriinleri
ifade etmektedir. Dokme yiik gemileri, dokme yiikleri serbest bir sekilde tasiyan
gemileri ifade etmektedir.

6.1 Dokme yik gemileri seyir boyunca asagidaki stabilite kriterlerini
saglamalidirlar:

1 Do6kme yiikiin kaymasindan dolay1 olusacak meyil agis1 6=12°den veya 1
Ocak 1994 tarihinden sonra inga edilen gemilerde, giiverte kenarmin suya
girdigi agidan (hangisi kiiclikse) daha biiyiik olmamalidir.

2 Dogrultucu moment kolu egrisinde, dogrultucu moment kolu ile yatirici
moment kolu arasindaki mesafenin maksimum oldugu durumdaki ag1 veya
0=40° veya su alma agis1, hangi a¢1 daha kiiglikse, bu aciya kadar, dogrultucu
moment kolu egrisi ile yatirict moment kolu egrisi arasinda kalan net veya
arttk alan tiim yiikkleme durumlarinda 0,075 meradyan degerinden az
olmamalidir.
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3 Baslangic metasantr yiiksekligi, serbest su yiizeyi diizeltmesi yapildiktan
sonra, 0,30 m’den az olmamalidir.

1-.
= Dogrultucu moment kolu egrisi |~
ﬁ /
g !
E
=]
E
E Yiikiin kaymasindan e Y Yiik ™
= dolay1 olusan meyi rhk d inamik stabilite iin yatay
E'h apﬂ}‘l N ? i mam TR hareketinden dolayy
'S | \\\ \ \ . N olusan yatirici moment
B . \\H N '\\l\r.{ kolu
kR
LX) : A
1 B
“ | 40 Dleyil aci1s (derece)
Yukin yatay hareketinden dolayi olustugu kabul edilen volimetrik yatirici moment.
7»0 =
Depolama faktort *Deplasman
7u4o =0.8" 7»0

Sekil 2: Dokme yiik gemilerinin stabilitesi

7. ACIK DENiZ iIKMAL GEMILERI

Bu maddedeki sartlar boylar1 24 m ve iizeri olan agik deniz ikmal gemilerine
uygulanmalidir. 7.2 maddesindeki alternatif stabilite kriterleri boylar1 100°den kiiciik
gemilere uygulanir. Ac¢ik deniz ikmal gemileri, agik deniz yapilarina malzeme ve
techizat tasimak iizere hizmet veren ve bas taraflarinda yasam ve koprii ve kig
taraflarinda havaya acik giiverte seklinde dizayn edilen gemilerdir.

7.1 1. maddede verilen stabilite kriterler, 06zelliklerinden dolayr 1. maddedeki
kriterlerin uygulanabilir olmayanlar1  hari¢, tiim acik deniz ikmal gemilerine

uygulanir.

7.2 Ogzelliklerinden dolay1 1. maddedeki kriterlerin uygulanabilirligi olmayan
gemilere, asagidaki kriterler tavsiye edilir.
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7 .2.1 Maksimum dogrultucu moment kolu degeri 6=15° de meydana geliyorsa ,
0=15"ye kadar dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,07
meradyan’dan, eger maksimum dogrultucu moment kolu degeri 6=30° ve {listiinde
meydana geliyorsa , 0=30”ye kadar dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan
degeri 0,055 meradyan’dan az olmamalidir. Eger maksimum dogrultucu moment kolu
degeri 6=15° - 6=30° arasinda meydana geliyorsa, = dogrultucu moment kolu egrisi
altinda kalan alan degeri

0,055 + 0,001 (30° - O;nay) m-radyandan az olmamalidir.
Omax: Dogrultucu moment kolunun maksimum oldugu ag1

7.2.2 6=30den, 6=40°ye veya su alma agisma kadar, hangisi daha kiigiikse,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,03 meradyan’dan az
olmamalidir.

7.2.3 Dogrultucu moment kolu degeri, 60=30° veya daha biiyik® bir acida,
minimum 0,2 m olmalidir. .

7.2.4 Maksimum dogrultucu moment kolu degeri, 6=15°"den daha az bir acgida
meydana gelmemelidir.

7.2.5 Baslangi¢ metasantr yiiksekligi 0,15 m’den az olmamalidir.
8- TANKERLER

Bu kriterler kapasiteleri 5000 DWT ve {izeri olan, inga sdzlesmeleri 1 Subat
1999’dan sonra yapilan, insa sdzlesmesinin olmamasi durumunda, omurgasinin kizaga
konma veya buna ait benzer safha (at a similar stage of construction) tarihi 1 Agustos
1999°dan sonra olan ve teslim tarihleri 1 Subat 2002’den sonra olan  petrol
tankerlerine uygulanir. Biiylik degisimler gegiren tankerlerde, s6zlesmeleri 1 Subat
1999°dan sonra yapilan, degisim isine baglama tarihi 1 Agustos 1999’dan sonra olan
ve degisimin tamamlanma tarihi 1 Subat 2002°den sonra olan petrol tankerlerine de
uygulanir.

Petrol tankerleri, olast en kotli yiik ve balast yliklenmesi durumunda, herhangi bir
ylukleme drafti i¢in, pratik ylkleme ve bosaltma ile uyumlu, petrol transferi
esnasinda ara kademelerde dahil olmak iizere, 8.1 ve 8.2 maddelerdeki kriterleri
saglamalidirlar. Tiim bu yiiklemelerde, balast tanklar1 tam dolu kabul edilmeyecektir.

8.1 Limanda, 0° meyil acisinda dl¢iilmiis degerlerle serbest su yiizeyi diizeltmesi
yapilmis baslangic metasantr yiliksekligi 0,15 m’den az olmamalidir.

8.2  Denizde asagidaki kriterlerin saglanmasi gerekir:

8.2.1 6=30”ye kadar dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,055
meradyan’dan az, =40° veya su alma acisina® kadar hangisi daha kiigiikse,

(2) Su alma agist: tekne, iist yap1 veya giiverte evleri iizerinde su ge¢gmez sekilde
kapatilamayan agikliklarin su i¢ine girmeye basladiklar1 ac¢idir. Miiteakip su dolmalara
yol agmayan kiiclik acgikliklar, bu kriter kapsaminda acik olarak diisiiniilmeyebilir.
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dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,09 meradyan’dan az
olmamalidir. 6=30°"den 6=40° veya su alma agisina hangisi daha kiigiikse, dogrultucu
moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,03 m-radyan’dan az olmamalidir.

8.2.2 Dogrultucu moment kolu degeri, 6=30° veya daha biiyiik bir agida minimum
0,2 m olmalidir.

8.2.3 Maksimum dogrultucu moment kolu degeri, 6=25°"den az tercihen 6=30° den
daha biiyiik bir agida olmalidir.

8.2.4 0° meyil acisinda dl¢lilmiis degerlerle serbest su yiizeyi diizeltmesi yapilmis
baslangi¢ metasantr yiiksekligi 0,15 m’den az olmamalidir.

9- PONTONLAR

Bu maddedeki kriterler denizasir1 ve sevk sistemi olmayan, insansiz ¢alisan,yalnizca
giiverte yikil tasiyan, blok katsayist 0,9 ve {izeri olan, Geniglik/ Derinlik oran1 3 veya
daha biiyiik olan, adam geg¢me delikleri haricinde ambar agz1 olmayan pontonlara
uygulanir.

9.1 Maksimum dogrultucu moment kolunun meydana geldigi agiya kadar,
maksimum dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,08
meradyan’dan az olmamalidir.

9.2 0,54 Kpa( 30 m/s)’lik uniform dagilimis riizgar basinci altinda pontonun
yapacagl meyil agisi, s6z konusu ylikleme durumunda, fribordun yarisina karsilik
gelen aciy1 gegmemelidir. Bu durumda riizgarin yatirict moment kolu degeri, riizgar
alan merkezinden draftin yarisina ol¢iiliir.

9.3.1 Pozitif stabilite aralig1 :

L< = 100 migin 20°
L> = 150migin 15°
olmalidir.

Ara degerler interpolasyonla bulunur.

10. YUKSEK HIZLI TEKNELER

Bu kurallar, uluslararasi sefer yapan yiiksek hizl;

a) Tam yiiklii olarak bir siginma mahallinden itibaren, isletme hizi(maksimum
hizin % 90°1) ile 4 saatten fazla seyir yapmayan yolcu,

b) Tam yiiklii olarak bir si§inma mahallinden itibaren, isletme hizi(maksimum

hizin % 90°1) ile 8 saatten fazla seyir yapmayan 500 GRT ve daha biiyilik
yuk teknelerine uygulanir.
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Yiiksek hizli tekne, maksimum hiz1 asagida belirtilen degere veya bu degerden
daha fazla degere sahip teknedir.

3,7.-V*17 (m/sn)
Burada:
V = Dizayn su hattina karsilik gelen deplasman hacmi
10.1  AYAKLI TEKNELERE AiT STABILITE KRITERLERI
Kismen batmis kaldiric1 ayakli ve/veya tamamen batmis kaldirici ayakli hidrofoil
tekneler, izin verilen tim yiikleme durumlarinda, asagidaki kurallari saglamaya
yetecek stabiliteye sahip olmalidir. Bu teknelerin stabiliteleri; deplasman, gecis ve
ayaklar {izerinde seyir durumlarinda incelenmelidir. Stabilite incelemelerinde, dis
kuvvetlerin etkileri de dikkate alinmalidir. Asagida Gzetlenen yontemler, stabilite
calismalari i¢in bilgi niteligindedir.
10.1.1 Suya Kismen Batmis Ayaklar

1 Deplasman durumu

Tekne, donme veya rilizgar basinci nedeniyle meydana gelen yatirict momentlere
maruz kaldiginda, 6=10°den daha fazla meyil yapmamalidir.

a) Donme nedeniyle olusan yatirma momenti

Teknenin deplasman durumundaki manevrasi nedeniyle olusan yatirma momenti,
asagidaki formiille hesaplanabilir:

. KG
Mr = 0,1960 V() oA OT [kNm]

Burada;

Mr = Yatirma momenti,

Vo = Teknenin doniis hizi (m/s),
A = Deplasman (t),

L = Teknenin su hatt1 boyu (m),

KG = Agirlik merkezinin omurgadan yiiksekligi (m).
Bu formiil, dénme dairesi yarigapinin, teknenin boyuna olan oram 2 ile 4 arasinda ise,
uygulanir.

b) Riizgar basinci nedeniyle olusan yatirma momenti
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My yatirma momenti, tim meyil acilarinda sabit olarak almmali ve asagidaki
formiille hesaplanmalidir:

M, = 0,001-Py-A,-Z (kNm)

Burada;
V 2

P, riizgar basmc1 = 750 (2—gj [kNmz]

A, riizgar alam = Teknenin, {ist yapilarin ve su hatti iizerindeki c¢esitli yapilarin
yanal yiizeylerinin projeksiyon alani, (m?)

zZ = Riizgar alani moment kolu; Riizgar alan merkezinin su
hattindan olan diisey mesafesidir, (m)

Vw = En kotii hava sartlarina karsilik gelen riizgar hizi (m/sn)

2 Hava Kkriterini saglayacak sekilde devirme momenti ile yatirma momenti

arasindaki baginti

Bir ayakli teknenin deplasman durumundaki stabilitesi, K hava kriterine uygunluk
yoniinden, asagidaki sekilde kontrol edilebilir:

M.
K= >=1
I\
Burada;
M. = Yalpa hesaba katilarak hesaplanan minimum devirme momenti,
M, = Dinamik olarak uygulanan, riizgar basinci nedeniyle olusan yatirma
momenti.

2.1 Deplasman durumunda M, minimum devirme momentinin incelenmesi.

Minimum devirme momenti, yalpa dikkate alinarak statik ve dinamik stabilite
egrilerinden hesaplanir.

1 Statik stabilite egrisi kullanildiginda, M, , sekil 3’de belirtildigi iizere, yalpa
dikkate alinarak, devirme momenti ile dogrultucu moment (veya moment

kolu) egrilerinin altinda kalan alanlar esitlenerek hesaplanir.

Burada; 0, yalpa genligi ve MK da S; ve S, tarali alanlar esit olacak tarzda
apsis eksenine paralel olarak ¢izilen bir dogrudur.

M. = OM, (eger, ordinat ekseni 6lgegi momenti ifade ediyorsa)
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M.

OM . Deplasman, (eger, ordinat ekseni Olcegi moment kolunu ifade

ediyorsa),

M

Sekil 3: Statik stabilite egrisi

Dinamik stabilite egrisi kullanildiginda, o6nce A yardimci noktasi
belirlenmelidir. Bu amagla, meyilin genligi, apsis ekseninin saginda olmak
lizere isaretlenir ve A’ noktast bulunur (Sekil 4’e bakiniz). Cift genlige esit
olacak sekilde, apsis eksenine paralel AA’ dogrusu ¢izilir (AA* =2 -0, ) ve
gerekli A yardimci noktast bulunur. Dinamik stabilite egrisine AC tegeti
cizilir. A noktasindan apsis eksenine paralel ve 1 radyana (57,3°) esit AB
dogrusu c¢izilir. B noktasindan, teget hatt1 ile E noktasinda kesisen bir dikme
cikilir. Eger ordinat ekseni o6l¢egi momenti ifade ediyorsa, BE mesafesi
devirme momentine esittir. Ancak, bu eksen dinamik stabilite kolunu ifade
ediyorsa, BE mesafesi devirme kolu olup, bu durumda devirme momenti M ,
BE ordinat degeri ile ilgili deplasmanin carpimindan hesaplanir.

9,81.BE-A  (kNm)
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0z 0z
573°

Sekil 4: Dinamik stabilite egrisi

0, yalpa genligi; en olumsuz dizayn kosuluna uygun deniz durumunda, dalga
yoniine 90”’de hareket eden bir teknenin, 50 salimmindaki maksimum yalpa
genligi alinarak, dalgali denizlerde yapilacak tam-6lgekli testler veya model
testleri yardimiyla belirlenir. Eger bu veriler mevcut degilse, genligin 6=15ye
esit oldugu kabul edilir.

Stabilite egrilerinin gecerliligi, su dolma acgisina kadar olmalidir.

10.1.2 Gecis ve ayaklar iizerindeki seyir durumlari

1

10.1.3

Teknenin Ongoriilen servisinin tiim yiikkleme durumlari igin, gecis ve ayakli-
seyir durumlarindaki stabilite kontrol edilmelidir.

Gegis ve ayakli seyir durumlarindaki stabilite, ya hesaplamalar ile veya model
tecriibelerinden elde edilen verilere gore yapilabilir. Stabilite sonuglari, merkez
disina yerlestirilen agirliklar yardimiyla bilinen yatirma momentlerinin
uygulanmast ve bu momentlerin olusturdugu meyil acilarinin kaydedilmesi
suretiyle dogrulanmalidir. Deplasman, yiikselme, ayakli seyir ve deplasmana
gecis durumlart dikkate alindiginda, sonuglar, teknenin gecis durumunun
cesitli hallerdeki stabilite degerlerini verecektir.

Bir bordada yolcularin toplanmasi nedeniyle olusan meyil agisi, ayaklh seyir
durumunda, 6=8"yi, ge¢is durumunda, 6=12°"yi gegmemelidir.

Belirli bir ayak sekli i¢in, dizayn asamasinda, ayakli-seyir durumundaki

metasantr yiiksekliginin incelenmesi ile ilgili olas1 yontemlerden biri Sekil
5’de gosterilmistir.
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Bas ayaktan kesit Ki¢ ayaktan kesit

|
I
WL [ Ta WL

'!
il
!
|
|

GM =n, Lo —-S|+ny Ly -S
2tan 1, 2tanl

ng = Bas ayaktan kaynaklanan ayak yiik orani
ng = Kig ayaktan kaynaklanan ayak yiik orani
Lg = Bagayagm aciklik genisligi

Ly = Kig ayagin agiklik genisligi

a = Omurga alt1 ile su ylizeyi arasindaki mesafe

g = Agirlik merkezinin omurga alt1 izerinden mesafesi
ls = Bagayagin yataya gore kalkim agis1

ly = Kigayagin yataya gore kalkim agis1

S = Agirlik merkezinin su yiizeyinden mesafesi.

Sekil 5: Bas ve ki¢ ayaktan kesit

10.1.4 Suya Tamamen Batmis Ayaklar
1 Deplasman durumu

10.1.1 maddesi bu tip teknelerin deplasman durumu i¢in uygundur.
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2 Gecis durumu
2.1  Stabilite; normal kosullarda ve isletim smirlarinda ve herhangi bir ariza

durumunda teknenin hareketlerini, genel durumunu ve tepkisini incelemek
lizere, dogrulanmis bilgisayar benzesimleri kullanilarak kontrol edilmelidir.

2.2 Teknenin su gecirmez biitiinliigii ve stabilitesi i¢in tehlikeli bulunan gegis
durumu sirasindaki olasi tiim sistem arizalarindan veya isletim yontemlerinden
kaynaklanan stabilite durumlar1 incelenmelidir.

3 Ayaklar iizerinde seyir durumu

Ayaklar tizerindeki seyir durumundaki stabilite i¢in 10.1.2 maddesinin kosullar1 da
uygulanir.

4 10.1.2 maddesi bu tip teknelere de uygulanmali ve tiim bilgisayar benzesimleri
veya dizayn hesaplamalari, tam 6lgekli testlerle dogrulanmalidir.

10.2 COK GOVDELI TEKNELERIN STABILITESI

Ayakli tekneler haricindeki c¢ok govdeli tekneler, yalpa kosullarinda, asagida
belirtilen yolcu toplanmasi veya yiiksek hizda donmenin etkilerine karsi koyacak
yeterli stabiliteye sahip olmalidir. Bu maddede belirtilenlere uygunluk saglanmasi
durumunda, teknenin yeterli stabiliteye sahip oldugu kabul edilir.

A GZ egrisi altinda kalan alan

0 acisina kadar, GZ egrisi altinda kalan alan (A1) en az asagidaki kadar olmalidir:

o

30
Al= 0,055 =~ (m-rad)

Burada 0, asagida belirtilen acilarin en kiigiigiidiir:

A Su ile alma agisi,
2 GZ’in maksimum oldugu ag1,
3 30°.

2 Maksimum GZ degeri
Maksimum dogrultucu moment kolu degeri, en az 6=10° ‘lik bir agida olmalidir
3 Riizgar nedeniyle meyil

Riizgar yatirma momenti kolu, tiim meyil agilarinda sabit kabul edilmeli ve asagidaki
sekilde hesaplanmalidir:
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HLl = —— = (m) (Sekil 6’ya bakiniz).

HL2 = 1,5-HLI (m)

Burada;

w

Pi= 500(\/—) 2 (Pa),

26
A = Teknenin en az ¢ektigi su hatt1 tizerindeki kisminin yanal projeksiyon alani
(m?),
Z = A alaninin merkezi ile, en az ¢ektigi suyun yarisi arasindaki diisey mesafe (m),

A = Deplasman (t).

Vy = En kétii hava sartlarina karsilik gelen riizgar hiz1 (m/sn)

b el . A i
KA(S \HTL A2 \HTL
il HL1 ’ 5 il 8,
A \ |

8, 6y 8, 30° Ba il es 6, 04
on fozia 16

HLI

Riizgar nedeniyle olusan yatirma momenti kolu

HL2 = Riizgar + bora nedeniyle olusan yatirma momenti kolu

HTL = Riizgar + bora + (yolcu toplanmasi veya donme) nedeniyle olusan yatirma
momenti kolu

HL3 = Riizgar nedeniyle olugan yatirma momenti kolu

HL4 = Riizgar + yolcu toplanmasi nedeniyle olusan yatirma momenti kolu
Om = Maksimum GZ agisi

04 = Suile dolma agis1

0. = Yalpaagcist

0. = Riizgar, yolcu toplanmasi ve déonme etkisi olmaksizin denge agisi

0n =HLI1, HTL, HL3 veya HL4 yatirma momenti kollar1 nedeniyle olusan meyil agis1

Sekil 6 : Cok govdeli teknelerin stabilitesi
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4 Yolcu toplanmasi veya yiiksek hizda donme nedeniyle olusan meyil
Hangisi biiyiikse, teknenin bir bordasinda yolcu toplanmasi veya yliksek hizda donme
nedeniyle olusan meyil, riizgar nedeniyle olusan yatirici kolun (HL2), birlesimi
uygulanmalidir.

1 Yolcu toplanmasi nedeniyle olusan meyil

Yolcu toplanmasi nedeniyle olusan meyilin hesaplanmasinda, asagida belirtilen
kabuller kullanilarak, yolcu toplanma moment kolu belirlenmelidir.

a- Yolcu dagilim 4 kisi /m**dir;
b- Her bir yolcunun agirlig1 75 kg. dir;

c- Oturan bir yolcunun agirlik merkezinin oturma yerinden itibaren diisey
mesafesi 0,3 m.” dir;

d- Ayakta duran bir yolcunun agirlik merkezinin giiverteden itibaren
diisey mesafesi 1,0 m.” dir;

e- Yolcularin ve bagajlarin, kendilerine ayrilmis bulunan mahallerde
bulundugu kabul edilmelidir;

f- Yolcular; toplanma istasyonlarinin bulundugu giivertelerde, mevcut
giiverte alanlarin bir yaninda yer alacak ve en olumsuz meyil
momentini olusturacak sekilde dagitilmalidir.

2 Yiiksek hizda doniis nedeniyle olusan meyil
Yiiksek hizda doniis nedeniyle olusan meyilin hesaplanmasinda, yiiksek hizda doniis

moment kolu ya asagidaki formiil kullanilarak belirlenmeli yada s6z konusu tekneye
ait model test bilgileri veya tecriibeler gibi esdeger 6zel yontemler uygulanmlidir.

TL - [l) | ¥ .(KG— Qj (m)
g R 2
Burada;
TL = Donme moment kolu (m),
V, = Teknenin doniis hizi (m/sn),
R = Donme yarigap1 (m),
KG = Omurga iizerinden agirlik merkezinin diisey mesafesi (m),
d = Ortalama draft (m),

21/54



g = Yer ¢ekimi ivmesi (m/sn?),

S Dalgalarda yalpa durumu (Sekil 6 )

Teknenin dalgali denizde seyrederken, yalpanin, teknenin stabilitesi lizerine etkisi
matematiksel olarak kanitlanmalidir. Burada, GZ egrisi altinda kalan artik alan (A2)
degeri , yani meyil agis1 (0, ) disindaki alan, 6, yalpa agisina kadar en az 0,028 m - rad
‘a esit olmalidir. Model testlerinin veya diger verilerin bulunmadig: hallerde, 6, veya

(04 - 0y, ) veya 6=15° agilarindan hangisi daha kiigiikse, o ag1 alinmalidir.

10.3 AYAKLI TEKNELER HARICINDEKI TEK GOVDELI
TEKNELER

Ayakli tekneler disindaki tek gévdeli tekneler, izin verilen tiim yiikleme durumlarinda
asagidaki kriterleri saglamalidir:

1 2. maddeki hava kriterini saglamalidirlar. Ancak bu kriterin uygulamasinda,
rlizgar basing degeri olarak

w

V 2
P= 500(—) (Pa), alinabilir.

26
Burada;
V. = Enkoti hava sartlarina karsilik gelen riizgar hizi (m/sn)
2 Dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan, maksimum dogrultucu

moment  kolu (GZ), 6=15de olusuyorsa, 6=15ye kadar 0,07 metre-
radyan’dan, maksimum dogrultucu moment kolu 6 =30° veya daha biiyiik bir
agida olusuyorsa, 6=30"ye kadar 0,055 metre-radyan’dan az olmamalidir.
Maksimum dogrultucu moment kolu 6=15° ile 6=30° arasinda olusuyorsa,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan ilgili alan en az :

A = 0,055+0,001 - (30° - Oppars ) (m.rad)
olmalidir.

Burada;

Omaks = dogrultucu moment kolu egrisinin maksimum degere ulastigi meyil agisidir,

3 0 =30°ile 0 = 40° arasindaki veya 0 = 30° ile -eger 6=40°"den kiiglikse- O su
alma agis1 arasindaki dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan 0,03

(m.rad)’dan az olmamalidir,

4 Dogrultucu moment kolu degeri, 6=30° veya daha biiyiik bir agida minimum
0,2 m olmalidir.
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S Maksimum dogrultucu moment kolu degeri 6=15"ye esit veya daha biiyiik bir
meyil agisinda olusmalidir,

.6 Baslangi¢ metasantr yiiksekligi GMr , 0,15 m’den daha az olmamalidir.

10.4 YOLCU TEKNELERI iLE ILGILI GEREKSINIMLER

Bu Kismin uygulanmasinda, yolcu agirligr etkilerinin dikkate alinmasi gerektiginde,
10.1 maddesindeki bilgiler kullanilmalidir:

d Deplasman Durumunda Stabilite

Tekne, sakin suda, izin verilen tim yiikleme kosullar1 ve olusabilecek kontrolsiiz
yolcu hareketleri altinda, yeterli stabiliteye sahip olmali, olusacak meyil agis1 6=10°"yi
gecmemelidir.

2 Deplasman Dis1 Durumda Stabilite

Yolcu hareketlerinin etkisi ve 10.1 maddesine gore yanal riizgar basinci nedenleriyle
sakin suda olusacak toplam meyil agis1 6=10""yi gegmemelidir.

Tim yiikleme kosullarinda, donme nedeniyle olusacak meyil 6=8%yi ve 10.1.1
maddesine gore yanal riizgar basinc1 ve donme nedenleriyle olusacak toplam meyil
0=12"yi gegmemelidir.

11. 100 M’DEN BUYUK KONTEYNER GEMILERI

Bu kriterler 100 m’den biiylik konteyner gemilerine uygulanir.Bu kurallar biiyiik posta
egimine(flare) ve bliylik su hattina sahip diger kuru yiik gemilerine de uygulanabilir.
Yetkili idare 1.3-1.4’deki kriterlerin yerine de bu kurallar1 uyguluyabilir.

11.1 6=30"ye kadar dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri,
0,009/C meradyan’dan az, 6=40° veya su alma acisina® kadar hangisi daha
kiiclikse, dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,016/C
meradyan’dan az olmamalidir.

11.2  0=30"den, 0=40° veya su alma agisimna kadar, hangisi daha kiigiikse,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,006/C m-radyan’dan
az olmamalidir.

3) Su alma agist: tekne, iist yap1 veya giiverte evleri lizerinde su gegmez sekilde
kapatilamayan acikliklarin su icine girmeye basladiklart acidir.
Miiteakip su dolmalara yol agmayan kiiglik acgikliklar, bu kriter kapsaminda
acik olarak diisiiniilmeyebilir.
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11.3  Dogrultucu moment kolu degeri, 6=30° veya daha biiyiik bir agida minimum
0,033/C m olmalidir

11.4 Maksimum dogrultucu moment kolu degeri en az 0,042/C m olmalidir.

11.5 Su alma agisina kadar, dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri
0,029/C m-radyan’dan az olmamalidir.

11.6 Yukaridaki kriterlerde gecen C katsayisi asagidaki formiille ve sekil 7°den
faydalanilarak hesaplanir:

C_(d z‘] (i)” (g)z (@j”
') "\kg) "\ ‘L L

J _ P!
e ]
D] — | o
S A
KR | il
| |
|—-. |
\' : =
Bp
1 ’_""‘H | | by | —_—— |
. L 1 £7 i i
I | L4 L4 | é
| b

Sekil 7: Konteyner gemilerinde kullamlan degerler
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d

Ortalama draft m

D’ = Asagdaki formiile gorehesaplanan ve ambar mezarnalari i¢inde tanimlanan
hacimler i¢in diizeltilmis olan, geminin kalip derinligi,

(2b—BD)) .(22111

BD L ) , sekilde tanimlandig gibi;

D'=D+h(

D = Geminin kalip derinligi (m);
BD = Geminin kalip genisligi (m);

KG = Serbest su yiizeyi diizeltmesi yapilmis durumdaki geminin agirlik merkezi ,
bu deger draft degerinden az alinamaz (m);

Cs = Blok katsayist;
Cw = Su hatt1 katsayis1

ly = Geminin ortasindan bas ve kica dogru L/4 mesafesi i¢indeki toplam ambar
agz1 boyu (m)

b = Geminin ortasindan bas ve kica dogru L/4 mesafesi i¢gindeki ortalama ambar
agzi1 genisligi (m)
h = Geminin ortasindan bas ve kica dogru L/4 mesafesi i¢cindeki ortalama ambar

agz1 yiiksekligi (m);

L = Gemiboyu (m);
B = Suhatti genisligi (m);
Bm = Ortalama drafttaki su hatt1 genisligi (m);
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B- YARALI STABILITE KiTERLERI

Gemilerin yaral: stabilitesi ile ilgili ilk ciddi uluslararasi ¢caligmaya, Titanic gemisinin
1912 yilinda batmasindan sonra SOLAS Konferansi’nin toplanmasi ile baslanmstir.
Ancak bu konferans, Birinci Diinya Savasi’nin baglamasi nedeni ile bir sonuca
vartlamadan dagilmistir. 1929 yilinda toplanan SOLAS Konferansi, yolcu gemilerinin
yaralanma sonrast margin hattina kadar simetrik olarak batma esasina dayali bazi
bolmeleme esaslari getirmistir. 1948 yilinda toplanan konferansta ise gemilerin yarali
stabilite kriterinin de gézoniine alinmasi 6ngoriillmiistiir. 1960 yilindaki konferansta,
yaralanmanin gemi boyu iizerindeki yerinin ve yara biiylikliigiiniin {izerinde durularak,
gemi gilivenligi agisindan, yaralanmanin olasilik esasina gore yapilmasi goriisii ilk
defa ortaya atilmistir. Ancak, bu konuda ortak bir karara varilamamissa da
calismalarin devam ettirilmesine karar verilmistir.

Bugiinkii ad1 ile IMO, 1973 yilinda, olasilik analizine dayali baz1 kurallarin yolcu
gemilerine uygulanmasim kararlastirmigtir. A265 Onergesi olarak ortaya konulan bu
kurallar, 1974 yilinda toplanan SOLAS Konferansi’nda resmi olarak kabul edilmistir.
IMO 29 Nisan 1990°da da, SOLAS Boliim II-1 Madde 8’e ilaveler yaparak, yolcu
gemilerinin yaralandiktan sonra, artik stabiliteleri ile ilgili olarak saglamasi gereken
stabilite kriterlerini yiiriirliige koymus olup, bu kurallarin 29 Nisan 1990 tarihinden
sonra inga edilen gemilere uygulanmasina baslanmistir.

1977 yilinda kuru yiik gemileri i¢in de benzer g¢aligmalarin yapilmasina karar
verilmistir.

1980’lerin basinda bir RO-RO-yolcu gemisinin bir baska gemiye carpmasi
sonucunda batmasi ve 1987 yili1 Mart ayinda bir bagka RO-RO gemisinin 6n taraftaki
arag girig kapisinin agik birakilmasindan dolay1 gemiye su girmesi sonucunda batmasi
sonunda 194 kisinin Olmesi, yiikk gemilerinin yaralanmasi ile ilgili caligmalar
hizlandirmigtir. 1987 yili Eyliil ayinda, olasilik analizine dayali yeni diizenlemeler
getirilmis ve bu diizenlemelerin 01.02.1992 tarihinden itibaren 100 metreden biiyiik
RO-RO gemileri dahil tiim kuru yik gemileri icin ylriirliige girmesine karar
verilmistir. Ayn1 kurallar  01.07.1998°den itibaren, 100 metreden kiiciik ve 80
metreden bliylik Ro-Ro dahil tiim kuru yiikk gemilerine de uygulanmasi karari
ylriirliige girmistir.

Yolcu, yiik gemileri ve tankerler i¢in uygulanmakta olan kriterler ile ilgili temel
bilgiler agagida verilmistir.

1. YOLCU GEMILERI

Yolcu gemilerinin yarali stabilite hesaplari, SOLAS Bolim II-1 Madde 8 gore
yapilmakta olup, 29 Nisan 1990’tarihinden sonra insa edilen yolcu gemilerine
uygulanir.Geminin yaralandiktan, varsa karsi su dolma ile denge kurulduktan,
sonraki nihai denge durumunda asagidaki kriterleri saglamalidir:

1.1 YARALANMA STANDARTLARI

1.1.1 Yolcu gemileri tiim yiikleme kosullarinda, yarali boy i¢inde, bir ana bélmenin
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yaralanmas1 durumunda, stabilite kriterlerini saglayacak yeterli stabiliteye sahip
olmalidirlar.

1.1.2  Gerekli bolmeleme faktorii, 0,5 veya daha az fakat 0,33’den biiyiik olmas1
durumunda, bitisik iki ana boOlmenin yaralanmasi durumunda, stabilite
kriterlerini saglayacak yeterli stabiliteye sahip olmalidirlar.

1.1.3  Gerekli bolmeleme faktorii, 0,33 veya daha az olmast durumunda, bitisik {i¢

ana bolmenin yaralanmasi durumunda, stabilite kriterlerini saglayacak yeterli
stabiliteye sahip olmalidirlar

1.2 YARA BOYUTLARI

Geminin asagida boyutlar1 verilen bir yaraya maruz kaldig1 kabul edilecektir:

(i) Yara Boyu: 3+ 0,03 L veya 11 metre, hangisi daha kiigiikse.
Gerekli bolmeleme faktoriiniin 0,33 veya daha az
olmast durumunda,yara boyu, iki ardigtk ana su
gecirmez perdeyi igine alacak sekilde arttirilir.

(ii) Yara genisligi: (Geminin yaz yiikli su hattinda, gemi bordasindan
simetri hattina dik mesafe) : (B/5),

(iii)  Yara Yiiksekligi :  Kaide hattindan, yukar1 dogru sinirsiz.

1.3  YARALI STABILITE KRIiTERLERI

Geminin yaralandiktan, varsa karst su dolma ile denge kurulduktan, sonraki nihai
denge durumunda asagidaki kriterleri saglamalidir:

1.3.1 Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge acisindan itibaren en az 6=15° bir
araliga sahip olmalidir. 1.3.2 maddesinde saglanmasi istenen, dogrultucu
moment kolu egrisi altinda kalan alan degerinin, asagida verilen oran kadar
arttirtlmasi1 durumunda, bu aralik 6=10°"ye kadar azaltilabilir .

(15 / Aralik)

Aralik: Yarali durumda, denge agisindan itibaren pozitif stabilite aralig1 (derece).

1.3.2 Denge a¢isindan asagida tariflenen agilardan kiiclik olanina kadar, dogrultucu
moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri en az 0,015 m-radyan olmalidir.

1 Miiteakip su dolmalarin meydana geldigi agi;
2 Bir bélmenin yaralanmas1 durumunda 22° (denge acisindan itibaren) veya ayni

anda iki ve daha fazla bitisik bolmenin yaralanmasi durumunda 6=27°
(denge acgisindan itibaren)
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1.3.3 Pozitif stabilite aralif1 i¢inde, maksimum artik dogrultucu moment kolu
degeri asagidaki formiille hesaplanan degerden az olamaz.

GZ = (Yatirict moment / deplasman)+0,04 (m), ancak bu deger hi¢bir zaman 0,1
m’den az alinamaz.

Yatirict moment degeri olarak, asagida degerlerden en biiytigii alinir.
1 Tiim yolcularin bir bordada toplanmasindan dolay1 olusan yatirici moment

2 Bir bordadaki tiim mataforalarla indirilen flika, sal vb. gibi can kurtarma
araclarinin tam dolu durumda olusturduklar1 yatirici moment ;

3 Riizgar basincindan dolayi olugan yatirict moment

1.4  Yaralanmanin ara kademelerinde, maksimum dogrultucu moment kolu degeri
en az 0,05 m, pozitif dogrultucu moment kolu araligi da en az 6=7° olmalidir.
Tiim durumlarda geminin tek bir noktadan yaralandigi ve yalniz bir serbest su
yiizeyi olustugu kabul edilecektir.

1.5  Asimetrik yaralanmalarda, varsa karsi su dolma ile denge kurulduktan sonra,
nihai denge durumunda asagidaki kriterleri saglamalidir:

1.5.1 Simetrik yaralanmalarda pozitif artik metasantr yiiksekligi, sabit deplasman
metodu (kayip sephiye) kullanilmas1 durumunda en az 50 mm olmalidir;

1.5.2 Simetrik olmayan yaralanmalarda, bir bolmenin yaralanmasi durumunda
olusacak meyil agis1 6=7°"yi gecmemelidir. Ayni anda iki veya daha fazla
bitisik bolmenin yaralanmasi durumunda, olusacak meyil agisi olarak yetkili
idarenin onayiyla, 12°’ye miisaade edilebilir;

1.5.3 Yaralanmanin nihai durumunda, hi¢bir zaman margin hatti suya girmeyecektir.
Yaralanmanin ara kademelerinde margin hattinin suya girmesi durumunda,
yetkili idare, geminin emniyeti agisindan gerekli gérmesi durumunda bazi
aragtirma ve diizenlemeler isteyebilir.

2. RO-RO YOLCU GEMILERI ICIN OZEL
KURALLAR (STOCKHOLM ANTLASMASI)

Kuzey Bati Avrupa ve Baltik denizinde seyir eden Ro-Ro yolcu gemileri 1.3
maddesindeki kurallara ilaveten bu maddenin gereklerini de yerine getirmelidirler.
Danimarka, Finlandiya, Almanya, irlanda, Norveg, Hollanda, Ingiltere ve Isvec
tilkeleri 27- 28 subat 1996 yilinda Stockholm’da imzaladiklar1 Stockholm anlagmasi
ile limanlarina sefer yapacak Ro-Ro yolcu gemilerinin, 1.3 maddesindeki kurallara
ilaveten, asagida ifade edilen Stockholm antlagsmasi gereklerini de saglamalari
gerekmektedir. Bu anlagsmaya gore geminin yaralanmasi durumunda, geminin dizayn
su hattinin Ustiindeki ilk giliverteye su doldugu kabul edilerek, bu su dolmasinin,
yarattigr etkileri de nazari dikkate alarak, geminin 1.3 maddesindeki kriterleri
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saglamasi gerekmektedir. Geminin dizayn su hattinin {istiindeki ilk giiverteye dolan
suyun hesab1 asagidaki gibi hesaplanacaktir.

2.1  Ro-Ro yolcu gemisinin yaralanmasi sonucunda, geminin dizayn su hattinin
uistiindeki ilk giiverteye dolacak olan suyun yiiksekligi, artik friborda bagl
olarak su sekilde hesaplanacaktir: Burada artik fribord f;, geminin dizayn su
hattinin {istlindeki ilk giiverteye dolan suyun etkisinin nazari dikkate
alinmadan yaralanmas1 durumunda, yaralanan b6élme boyu i¢inde, giiverte ile
nihai denge durumundaki su hatt1 arasindaki minimum mesafe degeridir.

f.> = 2,0mise hy=0,0m
f,< 0,3 mise hy =0,5m

hy,

Giiverteye dolan suyun yiiksekligi, m

Artik fribordun 0,3 < f;, < 2,0 m aralifinda olmas1 durumundaysa, giivertedeki suyun
yiiksekligi interpolasyonla bulunur.

2.2 Ro-Ro yolcu gemisinin, Kuzey Batt Avrupa ve Baltik denizinin belirli
bolgelerinde sefer yapmast durumunda, 2.1 de bulunan giiverteye dolan suyun
yiiksekligi degeri azaltilabilir. Buna gore; Etkin (significant) dalga
yiiksekliginin 1,5 m veya daha az olan bolgelerde hy,= 0, etkin dalga
yiikseklginin 4,0 m veya daha fazla olan bolgelerde ise 2.1 maddesinde
hesaplanan h,, degeri alinir. Etkin dalga yiikseklginin 1,5 m’den biiyiik ve 4,0
m’den kii¢iik oldugu bdlgelerde ise interpolasyonla hesaplanir.

2.3 Gemi model testleri ile, geminin yarali stabilite kriterlerini saglandiginin
ispatlanmas1 durumunda, yetkili idare, 2.1 ve 2.2 maddelerinde ifade edilen
hesaplamalara alternatif olarak, gemi model testlerini kabul edebilir.

3. PETROL TANKERLERI

Petrol tankerlerinin yarali stabilite hesaplar1 MARPOL Ek I, Madde 25° gore
yapilmaktadir. Her bir petrol tankeri kural 3.3’de ifade edilen bdlmeleme ve stabilite
kriterlerini 3.2°de ifade edilen yan ve dip yaralanmalarinda, taginan yiikiin yogunlugu
kadar, geminin trim ve mukavemetine uygun olarak, gercek kismi ve tam yiikleme
durumlarina karsilik gelen ¢alisma draftlarinda saglamalidir.

3.1 YARALANMA STANDARTLARI

Gemiye uygulanacak olan yara, geminin boyuna bagli olarak gemi boyunca asagida
ifade edilen yerlere uygulanacaktir.

(a) Boyu 225’den biiylik gemilerde, geminin, boyunun herhangi bir
yerinden yaralandig1 kabul edilecektir.

(b) Boyu 150 m’den biiyilik fakat 225 m’yi gegmeyen gemilerde, makina
dairesini sinirlayan enine perdeler hari¢, geminin boyunun herhangi bir
yerinden yaralandigi kabul edilecektir. Makina dairesi tek basina
yaralanacaktir.
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(©) Boyu 150 m’yi gegmeyen gemilerde, makina dairesi harig, bitigik iki
enine perde arasinda geminin, boyunun herhangi bir yerinden
yaralandigr kabul edilecektir. Boylart 100 m veya daha az olan
gemilerde, 3.3 maddesinde ifade edilen kriterlerin karsilanamamasi
durumunda, yetkili idare geminin ¢alisma emniyetini 6nemli bir sekilde
etkilememesi gibi durumlarda, bu kriterlerde esneklik saglayabilir.

Yiik tanklarinda yiikiin tasinmadigi balastli durumlarda, yarali stabilite
hesaplarinin yapilmasina gerek yoktur.

3.2 YARA BOYUTLARI

Geminin asagida boyutlar1 verilen bir yaraya maruz kaldigi kabul edilecektir:

a) Borda Yaralanmasi :
. 1) e . -
(i) Yara Boyu: 3 L veya 14,5 metre, hangisi daha kiigiikse,
(ii) Yara genisligi: (Geminin yaz yiikli su hattinda, gemi bordasindan

B
simetri hattina dik mesafe) : (g) veya 11,5 metre,

hangisi daha kiiciikse,

(iii) Yara Yiiksekligi :  Simetri hatt1 lizerinde, dip kaplamasi kalip hattindan, yukari
dogru sinirsiz

(b) Dip Yaralanmasi

Bas kaimeden, 0,3 L kica  Geminin diger kismi

1 1
(i) YaraBoyu: (gj L ? veya 14,5 metre, (gj L@ veya 5 m.
Hangisi daha kiigiikse Hangisi daha kiigiikse
. e B B
(i) Yara genisligi: (Ej veya 10 metre (Ej veya or 5 metre
Hangisi daha kiiciikse Hangisi daha kiiciikse
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(iii) Yara yiiksekligi: Simetri hatt1 tizerinde, dip kaplamasi kalip
hattindan, 6l¢iilen deger

2 veya 6 mer 2 veya 6 mer
T veya 6 metre T veya 6 metre
Hangisi daha kiiciikse Hangisi daha kiiciikse

3.3 YARALI STABILITE KRITERLERI
Tankerler yarali durumlarda asagidaki stabilite kriterlerini saglamalidirlar:

(a) Yaralandiktan sonra geminin meyli ve trimi de nazari dikkate alinarak
hesaplanan nihai su hatti, miiteakip su dolmalara sebeb verecek olan
herhangi bir agikligin alt ucunun altinda olmalidir. Bu tiir agikliklara 6rnek
olarak, hava firarlar ve su gec¢irmez kapilar veya ambar kapaklari ile kapatilan
acikliklar verilebilir. Su ge¢irmez menhol kapaklari ve mezarnasiz agikliklar,
gemi giivertesinin biitiinliglinii koruyan kiigiilk su ge¢irmez yiik tanki
kapaklari, uzaktan kumandali su gecirmez siirme kapilar ve acilmaz tipteki
lumbuzlar harig¢ tutulabilir.

(b)  Yaralanmanmn nihai durumunda, asimetrik yaralanmadan dolay1 olusacak
meyil agis1 0=25"yi ge¢memelidir. Giliverte kenarinin suya girmedigi
durumlarda bu deger 6=30""ye arttirilabilir

(¢) Geminin, yaralandiktan sonraki nihai denge durumunda asagidaki kriterleri
saglamalidir:

(i) Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge acgisindan itibaren en az 6=20°
‘lik bir araliga sahip olmalidir

(ii) Bu 0=20°’lik pozitif stabilite aralig1 i¢inde, maksimum artik dogrultucu
moment kolu degeri en az 0,1 m olmalidir.

(iii) Bu 06=20°’lik pozitif stabilite aralig1 icinde, dogrultucu moment kolu egrisi
altinda kalan alan degeri en az 0,0175 meradyan olmalidir.

Korunmamis agikliklar, yaralanan bdlmeye ait olmadiklar1 siirece  bu
6=20°’lik bir aralik i¢inde suya girmemelidirler. Ancak (a) paragrafinda ifade
edilen acikliklar ile su ge¢irmez olarak kapatilan diger agikliklarin, bu
6=20°’lik aralik i¢cinde suya girmelerine miisaade edilebilir.

(d) Yetkili idare yaralanmanin ara kademelerinde geminin yeterli stabiliteye sahip
olduguna dair emin olmalidir.
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4.

KiMYASAL TANKERLERE AiT STABILITE KRIiTERLERI

Petrol veya benzer tutusabilir iirlinlerden farkli olarak, tehlikeli veya zehirli sivi
kimyasallarin taginmasinda kullanilan, 1 temmuz 1986 tarihinden sonra insa edilen,
500 gros ton’dan kiigiik gemilerde dahil olmak iizere tiim kimyasal tankerlerin yarali
stabilite hesaplar1 IBC ( Dokme tehlikeli kimyasal madde tasiyan gemilerin
kontriiksiyonu ve techizati ile ilgili uluslararas1 kod) kod, B6liim 2 Madde 2.9’a gore
yapilmakta olup, yarali durumlarda asagidaki stabilite kriterlerini saglamalidirlar:

4.1

YARALANMA STANDARTLARI

Gemiler asagida tariflenen yaralanma standartlarina gore yaralandiklarinda, 4.3’te
ifade edilen stabilite sartlarini1 saglayabilmelidirler.

1

4.2

Tip 1 gemilerinin, gemi boyunun herhangi bir yerinden yaralandigir kabul
edilir;

Boyu 150 m’den daha biiyiik olan Tip 2 gemilerinin, gemi boyunun herhangi
bir yerinden yaralandigi kabul edilir;

Boyu 150 m veya daha az olan Tip 2 gemilerinin, ki¢ tarafta bulunan makina
dairesini sinirlayan enine perdeler hari¢ olmak iizere, gemi boyunun herhangi
bir yerinden yaralandigi kabul edilir;

Boyu 225 m’den daha biiyiik olan Tip 3 gemilerinin, gemi boyunun herhangi
bir yerinden yaralandigi kabul edilir;

Boyu 125 m ve {izeri olan ve 225 m’yi gegmeyen Tip 3 gemilerinin, ki¢ tarafta
bulunan makina dairesini sinirlayan enine perdeler hari¢ olmak iizere, gemi
boyunun herhangi bir yerinden yaralandig kabul edilir;

Boyu 125 m’den az olan Tip 3 gemilerinin, ki¢ tarafta bulunan makina dairesi
hari¢ olmak iizere, gemi boyunun herhangi bir yerinden yaralandigi kabul
edilir.Ancak yetkili idare, makine dairesinin yaralanmasi durumunda geminin
yiizebilirligini nazari dikkate almalidir.

YARA BOYUTLARI

Geminin asagida boyutlari verilen bir yaraya maruz kaldig1 kabul edilecektir:

(@

(@)

Borda Yaralanmasi :

1
Yara Boyu: (5) L@ veya 14,5 metre, hangisi daha kiiciikse,
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(ii) Yara genisligi:

(iii) Yara Yiiksekligi :

(b) Dip Yaralanmasi

>i) Yara Boyu :

(ii) Yara genisligi:

(iii)  Yara yiiksekligi:

(Geminin yaz yiikli su hattinda, gemi bordasindan
simetri hattina dik mesafe) : (gj or 11,5 metre, hangisi

daha kiigiikse,

Simetri hatti iizerinde, dip kaplamasi1 kalip hattindan,
yukart dogru sinirsiz

Bas kaimeden, 0,3 L kica  Geminin diger kism

1 1
(5) LA(M) veya 14,5 metre, (Ej LA(M) veya 5 metre,

Hangisi daha kiigiikse hangisi daha kiiclikse
B B

(gj veya 10 metre (gj veya 5 metre

Hangisi daha kiigiikse hangisi daha kiiclikse

Simetri hatt1 {izerinde, dip kaplamasi kalip hattindan,
olgtilen deger

B B

(—j veya 6 metre (—j veya 6 metre
15 15

Hangisi daha kiigiikse hangisi daha kiiciikse

43 YARALI STABILITE KRITERLERI

4.3.1 Kimyasal tankerler yaralanmanin herhangi bir asamasinda asagidaki stabilite

kriterlerini saglamalidirlar:

(a) Yaralandiktan sonra geminin meyli ve trimi de nazari dikkate alinarak

hesaplanan nihai

su hatt1, miiteakip su dolmalara sebeb verecek olan

herhangi bir ac¢ikligin alt ucunun altinda olmalidir. Bu tiir acikliklara 6rnek
olarak, hava firarlar ve su gecirmez kapilar veya ambar kapaklari ile
kapatilan  agikliklar verilebilir. Su gecirmez  menhol kapaklar1 ve
mezarnasiz tip kapaklar1 olan acikliklar, gemi giivertesinin biitiinligiinii
koruyan kii¢iik su ge¢irmez yiik tanki kapaklari, uzaktan kumandali su
gecirmez siirme kapilar ve agilmaz tipteki lumbuzlar hari¢ tutulabilir.
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(b) Asimetrik yaralanmadan dolayr olusacak meyil agis1 0=25"yi
gegmemelidir. Giiverte kenarinin suya girmedigi durumlarda bu deger
0=30°"ye arttirilabilir.

(¢) Yaralanmanin ara kademelerinde artik stabilite degerleri, yetkili idare
tarafindan yeterli bulunmalidir. Ancak hi¢ bir zaman 4.3.2 maddesindeki
degerlerden 6nemli bir farklilik arz etmemelidir.

4.3.2 Geminin yaralandiktan sonraki nihai denge durumunda asagidaki kriterleri
saglamalidir

1 (i) Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge acisindan itibaren en
az 0=20° ‘lik bir araliga sahip olmalidir

(ii) Bu 06=20°’lik pozitif stabilite araligi i¢inde, maksimum artik
dogrultucu moment kolu degeri en az 0,1 m olmalidir.

(iii) Bu 0=20°lik pozitif stabilite aralif1 i¢inde, dogrultucu moment
kolu egrisi altinda kalan alan degeri en az 0,0175 meradyan
olmalidir.

Korunmamig agikliklar, yaralanan bdlmeye ait olmadiklart siirece  bu
0=20°’lik bir aralik i¢inde suya girmemelidirler. Ancak 4.3.1 (a) paragrafinda ifade
edilen agikliklar ile su gegirmez olarak kapatilan diger agikliklarin, bu 6=20°’lik
aralik icinde suya girmelerine miisaade edilebilir.

2 Acil gii¢c kaynagi, her kosulda ¢alismalidir.

5. GAZ TANKERLERINE AIT STABILITE KRITERLERI

37.8° mutlak sicaklikta 2,8 bar’dan biiyiik bir buhar basincina sahip sivilagtirilmig
gazlar ve IGC ( Sivilagtirllmis Gazlar1 tasiyan gemilerin kontriiksiyonu ve techizati
ile 1ilgili uluslararast kod) kod bolim 19’da ifade edilen {iriinlerin tasinmasinda
kullanilan, 500 gros ton’dan kii¢iik gemilerde dahil olmak {izere tiim kimyasal
tankerlerin yaral stabilite hesaplar1 IGC kod, Boliim 2, Madde 2.9’a gore yapilmakta
olup, yarali durumlarda asagidaki stabilite kriterlerini saglamalidirlar:

5.1 YARALANMA STANDARTLARI

Gemiler asagida tariflenen yaralanma standartlarina goére yaralandiklarinda, 5.3’te
ifade edilen stabilite sartlarini saglayabilmelidirler.

1 Tip 1G gemilerinin, gemi boyunun herhangi bir yerinden yaralandigi kabul
edilir;
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5.2

Boyu 150 m’den daha biiyiik olan Tip 2G gemilerinin, gemi boyunun herhangi
bir yerinden yaralandig1 kabul edilir;

Boyu 150 m veya daha az olan Tip 2G gemilerinin, ki¢ tarafta bulunan
makina dairesini sinirlayan enine perdeler hari¢ olmak {izere, gemi boyunun
herhangi bir yerinden yaralandigi kabul edilir;

Tip 2PG gemilerinin, enine perdeler arasindaki mesafenin, 5.2 a (i)’de ifade
edilen yara boyundan daha biiyiik oldugu bdlmeler hari¢, gemi boyunun
herhangi bir yerinden yaralandigi kabul edilir;

Boyu 125 m ve iizeri olan Tip 3G gemilerinin, 5.2 a (i)’de ifade edilen yara
boyundan daha biiyiik oldugu bolmeler hari¢, gemi boyunun herhangi bir
yerinden yaralandigi kabul edilir;

Boyu 125 m’den az olan Tip 3G gemilerinin, 5.2 a (i)’de ifade edilen yara
boyundan daha biiyiik oldugu bolmeler ve ki¢ tarafta bulunan makina dairesi
hari¢ olmak {izere, gemi boyunun herhangi bir yerinden yaralandigi kabul
edilir. Ancak yetkili idare, makine dairesinin yaralanmasi durumunda geminin
ylizebilirligini nazari dikkate almalidir.

YARA BOYUTLARI

Geminin asagida boyutlari verilen bir yaraya maruz kaldig1 kabul edilecektir:

(a) Borda Yaralanmasi :
) | RINEYS) .. .
@) Yara Boyu: 3 L veya 14,5 metre, hangisi daha kiigiikse,
(ii) Yara genisligi: (Geminin yaz yiklii su hattinda, gemi bordasindan simetri
B
hattina dik mesafe) : (gj or 11,5 metre, hangisi daha
kiiciikse,
(iii)  Yara Yiiksekligi: Simetri hatti {izerinde, dip kaplamasi kalip hattindan,
yukari dogru sinirsiz
(b) Dip Yaralanmasi
Bas kaimeden, 0,3 L kica  Geminin diger kismi
: 1) a@n) LA INCYE)
(i) YaraBoyu: 3 L veya 14,5 metre, 3 L veya 5 metre,
Hangisi daha kiigiikse Hangisi daha kiigiikse
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B B
(ii) Yara genisligi: (gj veya 10 metre (gj veya 5 metre

Hangisi daha kiigiikse Hangisi daha kiigiikse

(iii) Yara yiiksekligi: Simetri hatt1 iizerinde, dip kaplamasi kalip hattindan,
Olciilen deger

2 veya 2 mer 2 veya 2 mer
15/ VeyaZmetre 15/ VeyaZmetre
Hangisi daha kiigiikse Hangisi daha kiigiikse

53 YARALI STABILITE KRITERLERI

5.3.1 Gaz tankerleri, yaralanmanin herhangi bir asamasinda asagidaki stabilite
kriterlerini saglamalidirlar:

(a) Yaralandiktan sonra geminin meyli ve trimi de nazari dikkate alinarak
hesaplanan nihai  su hatti, miiteakip su dolmalara sebeb verecek olan
herhangi bir agikligin alt ucunun altinda olmalidir. Bu tiir acikliklara 6rnek
olarak, hava firarlar ve su gegirmez kapilar veya ambar kapaklar ile
kapatilan  agikliklar verilebilir. Su ge¢irmez menhol kapaklar1 ve
mezarnasiz tip kapaklar1 olan agikliklar, gemi giivertesinin biitiinliigiinii
koruyan kiigiik su gecirmez yiik tanki kapaklari, uzaktan kumandali su
gecirmez siirme kapilar ve agilmaz tipteki lumbuzlar hari¢ tutulabilir.

(b)  Asimetrik yaralanmadan dolayr olusacak meyil agis1 0=30"yi
geememelidir.

() Yaralanmanin ara kademelerinde artik stabilite degerleri, yetkili idare

tarafindan yeterli bulunmalidir. Ancak hi¢ bir zaman 5.3.2 maddesindeki
degerlerden 6nemli bir farklilik arz etmemelidir.

5.3.2 Geminin yaralandiktan sonraki nihai denge durumunda asagidaki kriterleri
saglamalidir

1 (i) Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge acisindan itibaren en az
0=20° ‘lik bir araliga sahip olmalidir

(ii) Bu 6=20°’lik pozitif stabilite aralig1 i¢inde, maksimum artik dogrultucu
moment kolu degeri en az 0,1 m olmalidir.

(iii) Bu 0=20°’lik pozitif stabilite aralig1 i¢inde, dogrultucu moment kolu
egrisi altinda kalan alan degeri en az 0,0175 m-radyan olmalidir.
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Korunmamis agikliklar, yaralanan bolmeye ait olmadiklar1 siirece  bu
0=20°’lik bir aralik i¢inde suya girmemelidirler. Ancak 5.3.1 (a) paragrafinda ifade
edilen agikliklar ile su gecirmez olarak kapatilan diger agikliklarin, bu 6=20°’lik
aralik i¢inde suya girmelerine miisaade edilebilir.

2 Acil gii¢ kaynagi, her kosulda ¢aligmalidir.

6- YUKSEK HIZLI TEKNELER

6.1 GENEL

Yiiksek siiratli tekneler, miisaade edilen tiim yiikleme durumlarinda, yaralanmadan
sonra asagidaki sartlar1 saglamalidir.

6.1.2 YARA BOYUTLARI

Madde 6.1.2.1 + 6.1.2.2°de belirtilenlerden daha kiigiik boyutta olmasina ragmen
daha olumsuz bir kosul olusturan her yaralanma incelenmelidir. Yaranin sekli bir
paralel yliz olarak kabul edilmelidir.

Asagida belirtilen borda yaralari, tekne cidarinin her yeri i¢in dikkate alinmalidir:

6.1.2.1 Borda Yaralanmalari

.1 Yaramin boyuna biiyiikliigii, hangisi en kiiciikse; 0,75+ V' veya (3 m. +0,225-
V') veya 11 m olmalidur.

.2 Yarann tekne i¢ine dogru olusan enine biiyiikligi, 0,2- V* m. olmalidir. Ancak,
teknede sisen etekler veya sephiyesiz borda yapilari varsa, olusan yaranin enine
biiyiikliigii, ana sephiyeyi olusturan tekne veya tank yapisinda en az 0,12 « V7 sj
olmalidir.

.3 Yaranin diisey biiyiikliigii, teknenin derinligi olarak alinmalidir.

Burada:

V : Dizayn su hattina karsilik gelen deplasman hacmi (m”)

6.1.2.2 Siirtiinme Yaralanmalarmna Maruz Alanlardaki Dip Yarasmn
Biiyiikliigii

.1 Uygulama

.1  Teknenin / teknelerin yiizeyinin herhangi bir kismi, asagidaki kosullarda
stirtiinme yaralanmalarina maruz olarak kabul edilir.

a) Sakin sudaki seyir hizinda su ile temasta ise, ve
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b) Teknenin merkez hatt1 diizlemine dik ve sekil 8’de gosterilen yiikseklikte yer
alan iki diizlem altinda bulunuyorsa.

Burada
T: Sephiyesiz yapilar harig; dizayn su hattina gore teknenin (¢ok govdeli teknelerde
tekil olarak degerlendirilen her bir teknenin) maksimum draft.

Cok govdeli teknelerde, her bir gdvde ayr1 ayr1 degerlendirilecektir.

2 Siirtlinme yaralanmalarinin; omurga ile asagidaki sekilde tanimlanan tist sinir
arasindaki teknenin / teknelerin yiizeyinde, herhangi bir bas-ki¢ hatt1 dogrultusunda
goriilecegi kabul edilecektir.

3 Yaralanma 6.1.2.1+6.1.2.3’de tanimlananla ayn1 anda uygulanmayacaktir.
.2 Bilyiikliik
.1 Iki farkli boyuna yara biiyiikliigii ayr1 ayr1 dikkate almacaktir.

a)  Her bir teknenin su alt1 sephiye hacminin en u¢ noktasindan dl¢iilen L boyunun
%355°1.

b) Tekne boyunun herhangi bir yerine uygulanmak iizere L boyunun bir yiizdesi;
L
L =50 m. ve daha biiyiik teknelerde %35, L<50 m. olan teknelerde %(5 + 10) ‘a esit

olacaktir.

.2 Asagida belirtilenler haric, tekne dis kaplamasinda iceri dogru olusan yara, ¥ (m’)
dizayn su hattina karsilik gelen deplasman hacmi olmak iizere, dis kaplamada V'*’¢
esit bir kusakta, hangisi kiigiikse, 0,04 \VA veya 0,5 m. olacaktir. Ancak, bu yara veya
kusak, hi¢bir zaman 6.1.2.2.1.’de belirtilen siirtinme yaralanmalarina maruz alanin
iizerinde yer alamaz.

thna parakldiv '\ . N lm_},]—l;u—m—-ql
h [
______________________ R O ——
¥ /
- 05L
ha=arlarima marug
albnd )

Sekil 8 : Yiiksek hizh teknelerde kullanilan degerler
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6.1.2.3 Siirtiinme Yaralanmalarina Maruz olmayan Alanlardaki
Yaralarimin Biiyiikligii

.1 Uygulama

Bu madde, 6.1.2.2.1°de siirtiinme Yaralanmalarina maruz alan olarak tanimlanmamis
olan tiim tekne kisimlarima uygulanir. Yaralanmalanma 6.1.2.1 veya 6.1.2.2°de
tanimlananla ayn1 anda uygulanmayacaktir.

.2 Bilyiikliik
Asagida belirtilen yara biiyiikliigii esas alinacaktir.

a) Bas-ki¢ dogrultusundaki yara boyu, hangisi en az ise, 0,75 V'* veya (3m +
0,225 - V') veya 11 m. olacaktir.

b)  Yaranin enine kusagi 0,2 - V'3 olacaktir.
¢) Tekne kaplamasinda iceriye dogru yara derinligi 0,02 - V' olacaktur.

6.1.3 Madde 6.1.2.2 ve 6.1.2.3’1 ¢ok gdovdeli teknelere uygularken, dizayn su hattinda
veya bu hattin altinda 7 m.’ye kadar olan araliklar, bir kerede yaralanan gdvdelerin
adedinin belirlenmesinde dikkate alinacaktir.

6.1.4 Madde 6.1.2+6.1.3’de belirtilen yaralanmalardan sonra teknede, asagida
belirilenlerin tamamin1 saglayacak sekilde, sakin suda, yeterli sephiye ve pozitif
stabilite bulunacaktir.

1. Karaya ¢ikabilen hava yastikli tekneler hari¢ tiim teknelerde su dolmasi harig
son erdikten ve denge durumuna ulasildiktan sonraki nihai su hatti, ilave su dolmasina
neden olabilecek herhangi bir agiklik diizeyinden itibaren, en olumsuz kosullara
karsilik gelen etkin dalga yiiksekliginin en az % 50°si kadar asagida olacaktir.

.2 Karaya ¢ikabilen hava yastikli teknelerde, su dolmasi sona erdikten ve denge
durumuna ulasildiktan sonraki nihai su hatti1 ilave su dolmasina neden olabilecek
herhangi bir aciklik diizeyinden itibaren, en olumsuz kosullara karsilik gelen etkin
dalga yiiksekliginin en az %25°1 kadar agagida olacaktir.

.3 Yarali su hattindan, can kurtarma teknesine binme konumuna kadar pozitif bir
fribord bulunacaktir.

.4  Tahliyeyi organize etmek icin gerekli temel emercensi donanim, emercensi
telsiz, gii¢ beslemesi ve dahili anons sistemi ulasilabilir ve ¢alisir durumda olacaktir.

.5  Teknenin artik stabilitesi, agsagidaki tablo’ya gore 6.2 ve 6.3 maddelerinde

belirtilen 1ilgili kriterleri saglayacaktir. 6.2 ve 6.3 maddelerinde belirtilen pozitif
stabilite aralig1 icinde korunmasiz higbir agiklik suya girmeyecektir.
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Bwr: Awp/V
GMr
<=7 >7
<=3 Madde 6.3 Madde 6.2 veya Madde
6.3
>3 Madde 6.2  veya Madde 6.2
Madde 6.3

Burada:

Bwr = Dizayn su hattindaki maksimum su hatt1 genisligi (m); Cok govdeli teknelerde
bu deger, yan govdelerin disindan alinacaktir.

Awp = Dizayn su hattindaki su hatt: alam (m?)

¥V = Dizayn su hattindaki deplasman hacmi (m”)

GMr = Dizayn su hattina karsilik gelen yiikleme kosulunda, serbest su yiizeyi
diizeltmesi yapilmis olan enine metasantr yiiksekligi (m)

6.1.5 Madde 6.1.4.1 ve 6.1.4.2°de belirtilen su dolma agikliklari, hasar kontrol ve
tahliye

islemlerinde kullanilan kapilar1 ve kaportalar1 da igerecektir. Ancak, su geg¢mez
sekilde kapatilabilen ve hasar kontrolii veya tahliye islemlerinde kullanilmayan
kapilar ve kaportalar hari¢ tutulabilir.

6.2 COK GOVDELI TEKNELER

6.2.1 Cok govdeli tekneler, teknenin yaralandiktan sonraki nihai durumda
asagida belirtilen kosullar1 saglamasi1 gerekir.

.1 Gerekli olan A, alani, 0,028 m - radyan’dan daha az olmamalidir (Sekil 9’a
bakiniz),

.2 Maksimum GZ degerinin olustugu a¢1 herhangi bir degerde olabilir.

6.2.2 Artik stabilite egrisine uygulanacak riizgar yatirma moment kolunun tiim
meyil agilarinda sabit oldugu kabul edilmeli ve agsagidaki gibi hesaplanmalidir:

HLs = (((I;dsblg.f))j

V 2
P; = 120(2—gj (Pa),
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A = Teknenin en az ¢ektigi su hatt1 tizerindeki kisminin yanal projeksiyon alani
(m’),
zZ = A alaninin merkezi ile en az ¢ektigi suyun yaris1 arasindaki diisey mesafe
(m),
A = Deplasman (t).
Vy = En kot hava sartlarina karsilik gelen riizgar hiz1 (m/sn)
N ~
A2
HL4
HL3 A2 \HH
[eh \
+ /B. & Y ."\ 8, 1y \ b 9, Bg \
B, 8,

‘on fazia 20

HL3 = Riizgar nedeniyle olusan yatirma momenti kolu

HL4 = Riizgar + yolcu toplanmasi nedeniyle olusan yatirma momenti kolu

0n = maksimum GZ agis1

0d = Suile dolma agisi

6, = Yalpaagisi

0. = Riizgar, yolcu toplanmasi ve donme etkisi olmaksizin denge agis1

6n = HLI1, HTL, HL3 veya HL4 yatirma momenti kollar1 nedeniyle olusan meyil
o Sekil 9 : Cok govdeli teknelerin yarah stabilitesi

6.2.3 Yalpa acist degerleri i¢in intact durumdaki stabilite degerleri
kullanilmalidar.

6.2.4 Su ile dolma noktas1 6nemlidir ve artik stabilite egrisinin son noktasi

olarak kabul edilir. Bu nedenle A, alani, su ile dolma ag¢isinda bitirilmelidir.

6.2.5 Yaralandiktan sonraki nihai denge durumunda, 6.1 maddesindeki kriterleri
saglamalidir.

6.2.6 Su ile dolmanin ara kademelerinde, maksimum dogrultucu moment kolu en az
0,05 m. ve pozitif dogrultucu moment Kkolu araligi en az 7° olmalidir. Tim
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durumlarda, teknede sadece bir agiklik ve sadece bir serbest ylizeyin kabulii
yeterlidir.

6.3 Sabit riizgar nedeniyle olusan meyil agilari

6.2.2’de belirtilen sekilde elde edilen HL3 yatirma momenti kolunun,
yaralandiktan sonraki artik stabilite egrisine uygulandigi durumda, sabit riizgar
nedeniyle olusan meyil agisi yolcu teknelerinde 6=15° ve yiik teknelerinde de
0=20"yi gegmemelidir.

6.3 AYAKLI TEKNELER HARICINDEKI TEK GOVDELI TEKNELER
Ayakli tekneler haricindeki tek govdeli tekneler, yaralanmanin nihai durumunda 6.3.1,
6.3.2 ve 6.3.3 maddelerinin, yaralanmanin ara kademelerinde de 6.3.4 maddesinin
gereklerini yerine getirmelidirler.
6.3.1 Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge agisindan itibaren en az 6=15° bir
araliga sahip olmalidir. 6.3.2 maddesinde saglanmasi istenen, dogrultucu moment
kolu egrisi altinda kalan alan degerinin, asagida verilen oran kadar arttirilmasi
durumunda, bu aralik =10°"ye kadar azaltilabilir .

(15 / Aralik)

Aralik: Yarali durumda, denge agisindan itibaren pozitif stabilite aralig1 (derece).
6.3.2 Denge acisindan asagida tariflenen acgilardan kiigiikk olanina kadar,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri en az 0,015 meradyan
olmalidir.

1 Miiteakip su dolmalarin meydana geldigi aci;
2 Bir bdlmenin yaralanmasi durumunda 22° (denge agisindan itibaren) veya ayni

anda iki ve daha fazla bitisik bélmenin yaralanmasi durumunda 6=27° (denge
acisindan itibaren)

6.3.3 Pozitif stabilite aralig1 iginde, maksimum , artik dogrultucu moment kolu
degeri asagidaki formiille hesaplanan degerden az olamaz.

GZ=(Yatirict moment / deplasman)+0,04 (m), ancak bu deger higbir zaman 0,1
m’den az alinamaz.

Yatirict moment degeri olarak, asagida degerlerden en biiyiigii alinir.
.1  Tiim yolcularin bir bordada toplanmasindan dolay1 olusan yatirict moment

.2 Bir bordadaki tiim mataforalarla indirilen flika, sal vb. gibi can kurtarma
araglarinin tam dolu durumda olusturduklar1 yatirict moment ;
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.3 Riizgar basincindan dolay1 olusan yatirict moment

6.3.4 Yaralanmanin ara kademelerinde, maksimum dogrultucu moment kole
degeri en az 0,05 m, pozitif dogrultucu moment kolu araligi en az  0=7° olmalidur.
Tim durumlarda geminin tek bir noktadan yaralandigi ve yalniz bir serbest su yiizeyi
olustugu kabul edilecektir.

6.3 YOLCU TEKNELERI iLE ILGILI GEREKSINIMLER
6.4.1 Deplasman Durumunda, Yaralanmadan Sonraki Sephiye ve Stabilite

Madde 6.1.4 ve 6.1.5°deki isteklerin karsilanmasina ilave olarak, madde 6.1.1 +
6.1.3’de ayrintilart verilen yaralanmalardan sonra tekne, sakin suda, asagida
belirtilenleri saglayacak tarzda yeterli sephiyeye ve pozitif stabiliteye sahip olmalidir:

.1 Herhangi bir dogrultuda teknenin yatay ile yaptigi meyil agis1 normalde 6=10""yi
asmamalidir. Ancak, uygulamanin agikca olanaksiz oldugu hallerde, etkin kaymaz
giiverte yiizeylerinin ve yeterli tutunma yerlerinin (6rnegin; delikler, cubuklar, vs.)
saglanmasi kosuluyla, yaralandiktan sonra 15 dk. iginde 6=10°’ye inmesi halinde,
yaralandiktan hemen sonra meyilin 6=15°"ye kadar olmasina izin verilebilir,

.2 Yolcu bolmelerinde veya kagis yollarinda olusabilecek su dolumu, yolcularin
kacisin1 6nemli 6lciide engellememelidir,

6.4.2 Madde 6.4.1°deki isteklere ilave olarak, kategori B tekneler L gemi boyunun %
100’tinde 6.1.2.2.1°de tanimlanan sekilde teknenin/teknelerin yiizeyinin herhangi bir
yerinde 6.1.2.2.2.2°de verilen biiyiikliikteki siirtiinme yaralanmalarina maruz kaldiktan
sonra asagidaki kriterleri de saglayacaktir:

.1 Denge durumunda, teknenin yatayla olan meyil agis1 6=20""yi gegmeyecektir,

.2 Denge durumunda, pozitif dogrultucu moment kolu araligi, en az 6=15° olacaktir,

.3 Denge durumunda, dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan pozitif alan en az
0.015 merad olacaktir,

.4 Madde 6.1.4.3 ve 6.4.1.2°deki istekler saglanacaktir,

.5 Su dolmasinin ara kademelerinde maksimum dogrultucu moment kolu en az 0,05
m ve pozitif dogrultucu moment kolu araligi, en az 6=7° olacaktir.

6.4 KARGO TEKNELERI iLE iLGiLi GEREKSINIMLER

Madde 6.1.4 ve 6.1.5°deki isteklerin karsilanmasina ilave olarak, madde 6.1.2 =+
6.1.3’de ayrintilar1 verilen yaralanmalardan sonra tekne, sakin suda, asagida
belirtilenleri saglayacak tarzda yeterli sephiyeye ve pozitif stabiliteye sahip olmalidir:

.1 Herhangi bir dogrultuda teknenin yatay ile yaptigi meyil agis1 normalde 6=15yi
asmamalidir. Ancak, uygulamanin agikca olanaksiz oldugu hallerde, etkin kaymaz
giiverte ylizeylerinin ve yeterli tutunma yerlerinin saglanmas1 kosuluyla,
yaralandiktan sonra 15 dk. iginde 6=15"ye inmesi halinde, yaralandiktan hemen sonra
meyilin 6=20°"ye kadar olmasina izin verilebilir.
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7.  KURU YUK GEMILERI

Boylar1 80 m’den biiyiik Ro-Ro dahil tiim kuru ytlik gemilerinin yarali stabilite
hesaplar1 SOLAS Boliim II, Kisim B-1"e gore yapilmaktadir.

7.1. Tammlar

Bu boliimde asagida belirtilmis olan tanimlar uygulanacaktir.

1. Bolmeleme Yiiklii Su Hatti

Bolmeleme yiiklii su hatti, geminin bolmelemesinin belirlenmesinde kullanilan bir su
hattidir.

2. En Derin Bolmeleme Yiiklii Su Hatti

En derin bolmeleme yiiklii su hatti, gemi i¢in belirlenmis olan yaz friborduna uygun
su hattidir.

3. Ara Yiikli Su Hatt1

Ara yiiklii su hatti, bos geminin ¢ektigi su degerinin {lizerine, en derin bolmeleme
yiiklii su hatt 1ile, bos gemi ¢ektigi su degeri farkinin %60’ 1min eklenmesiyle bulunmus
olan su hattidir.

4. L, , Bolmeleme Boyu

Sekil 10°da gosterilen Ly, bolmeleme boyu, en derin  bdlmeleme yiiklii su hattinda
Yiizen bir geminin yaralanmasi ile girecek suyun diisey dogrultuda yayilmasini
sinirlayan gliverte veya gilivertelerin, veya bunlarin iistiinde veya altinda kalan gemi
kisimlarinin profilgoriiniisteki en biiyiik kalip boyudur.

5. Boy Ortasi

Boy ortasi, bdlmeleme boyu’nun orta noktasidir.

6. Ki¢ Terminal

Kig terminal, bélmeleme boyunun kigtaki ucudur.

7. Bas Terminal

Bas terminal, bolmeleme boyunun bastaki ucudur.

8. Genislik, B

B genisligi, en derin bolmeleme yiiklii su hattindaki veya daha asag1 seviyedeki en
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Biiytik kalip genisligidir.

9. Cektigi Su, T

T cektigi su, boy ortasinda, kalip kaide hattindan, s6z konusu su hattina kadar olan
diisey uzakliktir.

10. Su Alma Niteligi (permeability),

Bir bolmenin su alma niteligi p, suyla dolmus olan bélmeye giren su miktarinin, o
bolmenin hacmine olan oranidir.

wrm e —_——g
i

R —

-

e Jiiis e

Sekil 10: Bolmeleme boyu

7.2  YARALI STABILITE KRITERIi

Kuru yiik gemilerinin yarali durumda hesaplanan mevcut bolmeleme indeksi, A dege-
rinin, gerekli bélmeleme indeksi, R degerinden biiyiik veya esit olmalidir.

A> = R
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7.3 Gerekli Bolmeleme Indeksi, R

R = (0,002 +0,0009.L,)" Ls>100 m.
R = 1- {1/[ 1+( L. R,)/(100-(1- R))]} L>80m <=100m
R, = (0,002 +0,0009-L,)"

7.4 Mevcut Bolmeleme Indeksi, A

Mevcut bolmeleme indeksi A, asagida verilmis olan formiil yardimi ile hesaplana-
caktir:

A = z Pi-Si
1 = Incelenen bdlmeyi veya bélmeler grubunu belirtir
pi = Yatay bolmelemeyi dikkate almaksizin, ancak g6z onilinde bulundurulan

bolme veya bolmeler grubunun su ile dolma olasiligidir.

si = Herhangi bir yatay bolmelemenin etkisini dikkate alarak, géz dniinde bulun-
durulan b6élme veya bolmeler grubunun su ile dolmasi sonucu ylizebilme
olasiligidir.

7.4.1 p; faktoriiniin hesaplanmasi

pi faktorii, asagida belirtilmis olan tanimlar1 kullanarak hesaplanacaktir:

x; = Lgboyunun ki¢ terminali ile, s6z konusu olan bélmenin ki¢ tarafindaki
sinirlardan en bastaki arasindaki uzakliktir.

X, = Lgboyunun ki¢ terminali ile, s6z konusu olan bolmenin bas tarafindaki
sinirlardan en kigtaki arasindaki uzakliktir.

X1
E] =
Ls
X2
E2 = Ls
E = E, +E;-1
J = E2 - E1
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J’

J-E , E>= 0Oise

J’

J+E , E<Oise
Boyutsuz olarak en biiyiik yara boyu;

48
L

Jinaks = ( Bu deger 0,24’ten biiyiik olmayacaktir.)

Yaranin gemi boyunca varsayilan dagilim yogunlugu;
a = 12+08E ( Budeger 1,2°den biiyiik olmayacaktir.)

Yaranin gemi boyunca varsayilan dagilim fonksiyonu;

F = 04+025-E-(1,2+a)
y = J/Jmaks
P = Fie Jmaks
q = 0,4 * F2 * (Jmaks)2
3
F, = y*- y?, y<1ise
1 .
Fb = y-5 , y.>=l1se
3
3 4
F, = y?_ i]—z, y<1ise
2
y oy 1 .
F, = —--+— >=1
2 > T3t y=>=lise

pi faktorii her bir tek bélme i¢in belirlenecektir.

Eger s6z konusu bélme geminin tiim Lg boyunca uzaniyorsa;

pi = 1 (a)

Eger s6z konusu bélmenin kigtaki sinir1 ki¢ terminal ile ¢akisiyorsa;
ppi = F+05-a.-p+q (b)

Eger s6z konusu bélmenin bastaki siniribas terminal ile ¢akisiyorsa;

pi = 1-F+05-.a-p (©)
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Eger s6z konusu bolmenin her iki ucu da Ls boyunun bas ve ki¢ terminalleri arasinda
yer aliyorsa;

pi = a-p (d)

S6z konusu bolmenin gemi ortasini astig1 durumda, (b), (¢) ve (d) formiillerinden elde
edilen degerler, y yerine J’/J ks alinarak bulunan F;, degerinin kullanildig1 q’yu veren
formiil yardimu ile belirlenen miktar kadar azaltilacaktir.

7.4.2 Borda bdlmeleri varsa, her bir borda bélmesinin p; degeri, asagida .1 veya .2’de
verilmig olan r azaltma faktorii ile ¢arpilacaktir. r faktorii, i¢ taraftaki bolmenin su ile
dolmamasi olasiligini gosterir. Bir borda bolmesinin ve buna bitisik olan i¢ taraftaki bol-
menin es zamanli olarak su ile dolmas1 durumundaki p; degeri, 7.4.4’deki formiili (1-r)
ile carparak elde edilecektir.

r azaltma faktorii asagidaki formiiller yardimi ile elde edilecektir:

L ge = 02b
o = B 1¢1n;
b[(2,3+0,08)J+01b< 0
r = —| J—<=02 ise
B{ (j+0,02) B
[(0,016)] b b .
r = —=|+—=+036—>0,2 ise
(j+002)) B B

02b . .
2 J < — i¢in;
B

r azaltma faktorii, asagida belirtilen degerler arasinda dogrusal interpolasyon yapilarak
bulunacaktir;

r = 1,J=0i¢in
A 02b . .
r = (.1)dekigibi , J= B i¢in
b = p; faktoriiniin hesaplanmasinda kullanilan boyuna sinirlar arasinda uzanan

boyuna perdenin veya onun dis kaplamaya paralel olan ideal uzantisinin en dis
noktasi ile, dig kaplama arasinda ve en derin bélmeleme yiiklii su hattinda, gemi
merkez hattina dik olarak ol¢iilen enine ortalama uzaklik.

7.4.3 S0z konusu bolmenin tek bir bolme olmas1 durumunda p; degerini elde etmek
icin, 7.4.1 ve 7.4.2°deki formiiller dogrudan uygulanacaktir.

Bolme gruplari i¢in p; degerini elde etmekte asagida belirtilenler uygulanir:
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1 ikili gruplar igin;

Pi = Pr2-pP1-p2
pi = P23 -P2-DP3
VS.

2 Uclii gruplar igin;

Pi = Ppiz-pr2-pstp2

Pi = P234-P23-P3aTtPp3

Vs.

3 Dortlii gruplar icin;
Pi =  Pi1234-Pi23- P34t p2s
Pi = D2345- P234 - P3as T P3a
Vs.

Burada,

- P12, P23, P34, VS.
- P123 , P234 , P345, VS. V€

- P1234 , P2345 , P3456 5 VS.

p’nin altindaki indis ile belirlenen bolmelere karsilik gelen tek bir bélmenin boyutsuz
J boyuna gore, 7.4.1 ve 7.4.2°deki formiillerden hesaplanacaktir.

Eger birbirine bitisik ii¢ veya daha fazla bdlmeden meydana gelen bélmeler grubunun
boyutsuz boyundan, bu grubun en arkasindaki ve en bagindaki bolmelerin boyutsuz
boyunun ¢ikartilmasi sonucu bulunan deger Jnas’dan biiyiik ise, s6z konusu bolmeler
grubu i¢in p; sifira esit olur.

7.5 s; faktoriiniin hesaplanmasi

s; faktorii her bir bolme veya bolmeler grubu i¢in, agsagida agiklandigi sekilde belirlene-
cektir.

7.5.1 Genel olarak, her bir baglangi¢ yiikleme hali i¢in, her suile dolma durumuna
karsit gelen s degeri agsagida belirtildigi sekilde olacaktir.
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s = C(0,5 GZnasStabilite araligr)"?

c =1, 0.<= 25°%ise
cC = 0, 0. >30° ise
30-0.)) "
Cc = (%} 25°<0. <= 30°ise

GZmaks = 0,1 m. den fazla olmayacak sekilde, asagida belirtilmis olan pozitif stabilite
aralig1 igcindeki maksimum pozitif dogrultucu moment kolu degeri, (m)

Pozitif Stabilite Araligi = Asagida tariflenen agidan itibaren, geminin pozitif dogrul-
tucu moment kolu araligi, fakat, bu deger 6=20"’den biiyiik alinamaz. Ancak, pozitif
stabilite araliginda, su ge¢mez olarak kapatilamayan agikliklar suya giriyorsa, pozitif
stabilite aralig1, bu agikliklarin suya girmeye basladig1 aci ile sinirlandirilacaktir.

0. = Geminin yaralandiktan sonraki, nihai denge durumunda olusan meyil agisi,
(Derece)

7.5.2 Miiteakip su dolmalara sebeb verecek olan herhangi bir agikligin alt ucunun,
yaralanmadan sonra geminin batmasi, meyli ve trimi de nazari dikkate alinarak hesap-
lanan nihai  su hattinin altinda olmast durumunda ( agikligin suya girmesi durumu),
s = 0’dir. Bu tiir agikliklara 6rnek olarak, hava firarlar, havalandirma manikalari ve
su gecmez (weathertight) kapilar veya ambar kapaklari ile kapatilan agikliklar verile-
bilir. Ancak, su gecirmez (watertight) olarak kapatilabilen menhol kapaklari, silme ufak
acikliklar, giivertenin su gecirmezligini bozmayan su gegirmez ufak ambar agzi kapak-
lar1, uzaktan kumandali su ge¢irmez stirme kapilar, agilmayan tipteki borda lumbuzlari
gibi acikliklar harig tutulabilir.

Yukarida s6zli gegen agikliklar nedeniyle ilave su girisi hesaplamalarda dikkate alintyorsa,
bu madde istekleri uygulanacaktir.

7.5.3 Iki gekilen su degerine gore agirlikli olarak s; degerinin belirlenmesi, her bir bolme
veya bolmeler grubu i¢in asagida gosterilmistir.

si = 0,55 +0,5s,

S En derin bolmeleme yiiklii su hatti i¢in "s" faktorii
sp = Arayiikli su hatt1 i¢in "s" faktorii
7.5.4 Bas catisma perdesinin 6niinde yer alan tiim bolmeler i¢in, geminin en derin

bélmeleme yiiklii su hattinda ytlizdiigii ve yaranin diisey uzantisinin sinirsiz oldugu
varsayilarak hesaplanmis olan s; degeri, 1’e esit olacaktir.
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7.5.5 S6z konusu su hattinin daha yukarisinda bir yatay bdlmenin var oldugu
durumda asagida belirtilenler uygulanacaktir.

7.5.5.1 Alttaki bdlme veya bolmeler grubu igin olan s degeri, 7.5.1’den elde edilen
degeri, 7.5.5.3’ten elde edilen ve yatay bolmelemenin yukarisinda kalan boliimlerin su
ile dolmama olasiligin1 gosteren, v; azaltma faktorii ile ¢arparak bulunur.

7.5.5.2 Yatay bolmelemenin yukarisinda yer alan boliimlerin es zamanli  olarak su ile

dolmasinin A indeksine pozitif katki yapmasi durumunda, s6z konusu bolme veya bol-
meler grubuna iliskin sonuctaki s degeri, 7.5.5.1°den elde edilen degere, es zamanli su

ile dolma i¢in 7.5.1°den elde edilen degerin (1-v;) ile ¢arpilmasindan elde edilen degerin
eklenmesi ile bulunur.

7.5.5.3 vi olasilik faktorii asagidaki gibi hesaplanacaktir:

(H-T)
Vi =
(Hma.ks - T)
vi = 1, eger varsayilan yarali bolgenin en {ist yatay bolmelemesi Hy,ks’1n altinda
ise.
H = Yaralanmanin diisey uzantisinin iist sinir1 oldugu varsayilan yatay bolmele-

menin kaide hattindan olan yiiksekligi, (m). (Sekil 10 ve Sekil 11)
H. Hiaxs olacaktir.

Hpmas=  Yaralanmanin kaide hattindan itibaren miimkiin olabilen maksimum diisey
uzantisi, (m),

veya

Ls
Hpas= T+ 09056Ls(1_ %) eger, Ly <= 250 m. ise

Hoaoe= T+7 eger, Ly> 250 m. ise

Yukarida belirtilen degerlerin kiiclik olan1 alinacaktir.
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Flanax = Fl
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—
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—_—

A

e

Sekil 11: Yaralanmanin kaide hattindan itibaren miimkiin olabilen maksimum
diisey uzantisi
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EK1

STABILITE BUKLETINDE BULUNMASI GEREKEN
BIiLGILER

1.1 Stabilite bilgisi ve ilgili planlar, gemi ¢alisanlarinin ve yetkili idarenin 6n
gordiigi dilde diizenlenmelidir. Ayrica ISM koda da refere edilmelidir. Tim
terciimeler onayli olmalidir.

1.2 Her gemi uygulanabilir sartlara uygun olarak, kaptanin gemiyi emniyetli bir
sekilde calismasini1 saglayacak yeterli bilgileri iceren bir stabilite bukletine haiz
olmalidir. Bayrak devletlerinin ilave kurallar1 olmas1 durumunda, konuyla ilgili bilgi
de bulunmalidir. Stabilite bukleti boyuna mukavemetle ilgili bilgiyi icerebilir.

1.3 Stabilite bukletinin formati ve icerdigi bilgiler geminin tipine ve ¢aligmasina
gore farkli olabilir. Stabilite bukleti asagidaki bilgileri igermelidir:

d Geminin genel bir tanitim1

2 Bukletin kullanimu ile ilgili talimatlar

3 Su gegirmez bolmeleri, kapamalari, menfezleri, su alma agilari, daimi balasti,
miisaade edilebilir giiverte yiikiinli ve fribord diyagramlarin1 gdsteren genel
planlar

4 Normal ¢alisma kosullarina uygun olarak belirli deplasman ve trim araliinda

hesaplanmis, Hidrostatik egriler veya tablolar ve capraz stabilite egrileri

S Her bir yiik mahalli icin, kapasite ve agirlik merkezinin koordinatlarini
gosteren kapasite plani veya tablolar

.6 Her bir tank i¢in kapasite, agirlik merkezinin koordinatlarini ve serbest su
ylizeyi bilgilerini igeren tank iskandilleri

T Geminin yerine getirmesi gereken stabilite kriterlerinin saglandigin1 gosteren
maksimum KG veya minimum GM gibi egriler veya tablolar gibi yiikleme ile

ilgili kisitlamalarla ilgili bilgi

8 Standart yiikleme durumlari ve stabilite bukletindeki bilgileri kullanarak diger
kabul edilebilir yiikleme durumlarinin gelistirilmesi i¢in 6rnekler

9 Yapilan kabulleri igeren, stabilite hesaplarinin yapilisinin kisa tarifi

10 Istenmeyen yaralanmay1 6nlemek icin almnmasi gereken tedbirler
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A1

A2

13

14

A5

Kars1 su dolmasinda, yapilmasi gereken yaralanma durumlarinda, herhangi
0zel karsi su dolma diizeneklerinin kullanimu ile ilgili bilgi

Normal ve acil durumlarda geminin emniyetli ¢aligmasi i¢in gerekli bilgi
Icindekiler sayfasi
Gemiye ait meyil tecriibesi raporu, veya;

Stabilite karakteristikleri, kardes gemi referans alinarak elde edilmesi

durumunda, kardes gemiye ait meyil tecriibesi raporu ve sdzkonusu gemiye ait
bos gemi dl¢lim raporu,

Bos gemi karakteristikleri meyil tecriibesi veya kardes gemi bilgilerinden
farkl1 bir sekilde hesaplanmasi durumunda, kullanilan metodla ilgili bilgi
bulunmalidir.

Servis esnasinda yapilacak olan meyil tecriibesi testi ile geminin stabilite
karakteristikleri saptanmasi durumunda gerekli dneriler
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