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TURKIYE’DE HAVAALANI MANIiA HATLARININ ARAZI YONETIiMi
ACISINDAN iIRDELENMESI

OZET

Bu caligmada, havacilik sektoriiniin hizli gelisimi ile birlikte havaalanlar1 ve etrafinda
ozellikle iniste ve kalkista hava araclari i¢in potansiyel birer tehlike olusturan yiiksek
yapilasmalarin mania hatlarindaki arazi kullanimi ve yoOnetimi agisindan Gnemi
irdelenmistir. Havaalanlari etrafindaki yapilagmalarin kontrollerini saglayan en 6nemli
planlamalar Uluslararas1 Sivil Havacilik Tegskilati (ICAO) tarafindan resmi
dokiimanlarda uluslararas1 standartlar ve tavsiye edilen uygulamalar seklinde
yayimlanmistir. Uluslararast Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO) tarafindan manialarin
siirlama yiizeyleri igin verilen standartlari kullanan ilkelerin, kendi havacilik
prosedirlerine gore havaalanlar1 etrafinda inis kalkis yapan hava araglar1 igin
olusturduklart emniyetli sahalarin drnekleri gosterilmistir. Emniyetli sahalarin yiiksek
yapilagsmalarla ihlal edilmemesi i¢in bu kapsamda olusturulan méania planlarinin idari
acidan yonetimi ve takibi konusunun 6nemine vurgu yapilmistir. Mania planlarinin
olusturulma siireci icerisinde toplanan ve iglenilen verilerle birlikte, pist cinsine gore
otomatik olarak iiretilen ve her tiirlii gorsel zenginlikte li¢ boyutlu olarak hazirlanarak
sunulan 6rnek mania planlarindan havaalanlar1 etrafindaki topografya ve yiiksek
yapilardan hangilerinin tehdit olusturdugu &rneklerine yer verilmistir. Ulkemizde
bulunan havaalanlar1 c¢evresindeki mania alanlar1 igerisinde kalan yerlesim
merkezlerinde yapilan 6rnek havacilik ¢alismalarinda Sivil Havacilik Kanununda yer
alan maddelere ait talimatlar dogrultusunda yapilasma kriterlerinin uygulandig
goriilmistiir. Mania hatti igerisinde kalan yapilagma Kkriterlerinin uygulanmadigi
alanlarda ise gerekli calismalarin yapildig1 (bina yikim veya traglama, tapuya serh
konulmasi vb.) ve prosediirlerin uygulandigi goriilmistiir. Arazi yonetimi agisindan
manialarin bulundugu alanlarda kamulastirma islemi, mania alanlarinin imar
planlarina islenmesi ve mania alanlarinda karsilagilan temel arazi sorunlar1t mevzuatta
arastirtlmis ve agiklanmistir. Ménia hatlari igerisinde yapilan diizlem ihlallerinin ugus
ve kentlesmeye olan etkisi belirtilmis ve oOrneklendirilmistir. Arastirma sonunda,
modern havaalanlari mania hatlar1 icerisinde giivenlige tehlike olusturabilecek hassas
noktalar1 tespit ederek, arazi kullanim durumlarini inceleyerek ve bina yikseklikleri
gibi gevre yerlesimlerin cografi bilgi sistemleri ile mania analizleri yaparak, havaalani
cevresinin daha iyi bir genel operasyonel tablosunun ¢ikartilabilecegine ulasilmistir.
Ulkemizde havacilik sektdriinde mania alanlarmin yiiksek yapilasmalarla ihlal
edilmemesi i¢in mania planlarinin belirli periyotlar ile giincellenmesi ve takip edilmesi
arazi yonetimi hususunda idarelerin yerel yOnetimler ile birlikte c¢alismasinin
gerekliliginin 6nemi vurgulanmastir.

Anahtar sdzcukler: Arazi, Mania, Mania Planlar1, Havacilik, Sivil Havacilik, ICAO.
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EXAMINATION OF OBSTACLE LIMITATION SURFACE IN TURKEY IN
TERMS OF LAND MANAGEMENT

SUMMARY

In this study, with the rapid development of the aviation industry, the importance of
high constructions in airports and their surrounding areas, which constitute a potential
danger for aircrafts, especially in landing and take off, has been examined in terms of
land use and management in obstacle limitation surface. The most important
projections to control structuring around airports have been published by International
Civil Aviation Organization (ICAQO), in official documents as an international
standards and recommended implementations. The numerous examples of safe sites
created by the countries according to their own aviation procedures and the standards
that determined by International Civil Aviation Organization (ICAO) have been
presented. To prevent violations with high rise buildings in safe areas the importance
of administrative management and monitoring of the obstacle plans created within this
scope has been emphasized. Using the data collected and processed during the creation
process of the obstacle plans and three dimensional models with all kinds of visual
richness created automatically according to runway genre, dangerous topography and
high-rise buildings have been illustrated. It has been observed that in the aviation
studies performed in the centre of population located inside the obstacle areas around
the airport, construction criteria have been applied in line with the instructions of the
Civil Aviation Law. It was observed that necessary works (building demolition or
shaving, put an annotation onto the title deed, etc.) and procedures were carried out in
areas where the construction criteria were not applied on the line of the obstacle.
Expropriation process in the areas where obstacles are located in terms of land
management, processing of obstacles in zoning plans and basic land problems
encountered in obstacles are explored in the regulation and explained. The effects of
plane infringements in obstacle line on the flight and urbanization are determined and
exemplified. At the end of the research, it was found that a better general operational
table of the area that surrounds airport could be obtained by determining the sensitive
points that pose a danger in obstacle lines, investigating the land use cases and
analyzing obstacle areas with the geographic information of the surrounding
settlements such as building heights. It is emphasized that, updating and following
obstacle plans and necessity of working together with the local administrations in
terms of administrative aspects of land management, is very important in our country
to prevent breach of obstacle areas with high-rise buildings.

Key Words: Land, Obstacle, Obstacle Plans, Aviation, Civil Aviation, ICAO.
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1. GENEL BIiLGILER

1.1 . Giris

Havacilik alaninda ilk adimlar atilmaya baslanildig1 zamanlarda, mulkiyet sahibinin
toprag1 iizerinde simirsiz yiikseklikte yapilar insa etmek hakkina sahip oldugu
diisiiniiliirdi. Miilk sahipleri, bu diisiince ile bagkalarinin hava sahasina girerek ihlal
olusturmaktaydi. Mulk sahibinin izni olmaksizin herhangi bir irtifada hava tasitlari
0zel mulk tizerinden ugamazdi. Elbette bu sinirlama, programli hava tasimaciligini ve
sivil havaciligin gelismesini engelleyebilirdi. Ilerleyen zaman igerisinde yasama
meclisleri ve mahkemeler miilkiyet hakkinda degisiklik yaparak; bir mulkiyet
sahibinin yalnizca kendisinin kullanmasi beklenilen azami yiikseklige kadar arazisinin
tizerindeki hava sahasiyla ilgili sinirlanmig haklar1 bulundugunu ve bu yiiksekligin
iizerinde havadan kamu gecisinin serbest bulundugunu belirledi. Ulkemiz
mevzuatinda ise; Ulastirma ve Altyapr Bakanliginca belirlenen sahalar dahilinde;
havaalanlar1 ¢evresinde izin almmadigi siirece ugus giivenligini, hava trafigini,
seyriiseferi ve meydan giivenligini tehlikeye diisiirecek ve haberlesmeyi engelleyecek
nitelikte ve yiikseklikte bina, yap1, insaat yapilmasi, direk dikilmesi, agag yetistirilmesi

yasaktir.

Yiiksek yapilar, ugak operasyonlari i¢in gereken hava sahasini ihlal ettiginde, miilkiyet
sahipleri ile havalimani operatorleri arasinda ¢ikar ¢atismasi olusmaktadir. Bu tur
sorunlar ¢éziimlenemezse, ucak operasyon prosediirlerinin onaylanmasindan sorumlu
ulusal makamin, emniyetli ucus igin operasyonlarina smirlamalar getirmesi
gerekebilir. Getirilmesi planlanan sinirlamalar; operasyonlar i¢in daha yiiksek hava
minimasi, esiklerin yerinin degistirilmesi ile etkin pist uzunlugunun azaltilmasi,
yetkili kilinmis ugak kiitlelerinin azaltilmasi ve muhtemelen bazi hava tasiti tiplerinde
sinirlamalarin istenmesi seklinde olabilir. Bu eylemlerden herhangi biri, havalimanin
etkin ve duizenli hava tasimaciligini ciddi olarak etkileyebilir ve havalimaninin hizmet

verdigi topluluklarin ekonomisini olumsuz etkileyebilir.



Bu sebeple, havalimanlari ¢evresinde manialarin kontrolii ulusal hiikiimetler, mulkiyet
sahipleri, yerel halk ve havalimani operatorleri agisindan 6nemlidir. Manialarin
bulundugu mevcut bir havalimani agisindan kanuni, ekonomik, sosyal ve politik
sinirlamalar bulunabilmektedir. Gegmiste havalimanlar1t komsu yerlesim alanlarina
dogru genislemis ve yerlesim alanlar1 da, tersine, havalimani sinirlarina dogru
bliylimiistiir. Bu durumdan dolayr olusan mevcut maénialarin algaltilmasi ve
kaldirilmast zor olmustur. Hi¢bir mania bulunmayan agik bir alana yeni bir
havalimaninin olusturuldugu ideal bir durumda bile gelecekteki olusabilecek
manialarin 6nlenmesi zor olabilir. Gelecekteki manialarin insasini 6nlemek ve mevcut
olanlart kaldirmak ya da alcaltmak igin tim ilgili taraflar her tiirlii ¢abayi

gostermelidir.

Havaalanlarinin karada isgal ettigi terminal alanlar1 ve pistler disinda hava sahasini da
isgal ettigi durumlar olmaktadir. Havaalani tipine ve ugus trafigine gore diizenlenen
bu hava sahalari, méania smirlama yiizeyleri olusturur. Bu yiizeyleri ihlal eden

cisimlere ( bina, kule vb. ) ise méania denir.

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigli maniayi, "hava araglarinin yer hareketleri igin
kullanilan yiizeylerde bulunan veya seyir halindeki hava aracinin korunmasi igin
belirlenmis ylizeyleri asan ya da bu ylizeylerin disinda bulunan ancak hava
seyriiseferine bir tehlike olusturdugu degerlendirilen biitiin gegici, sabit ya da hareketli

cisimler veya bunlarin bir kismi " olarak tanimlanmaktadir.

1.1.1. Problem Tanimi

Havaalanlar1 etrafindaki yiiksek yapilagmalar o6zellikle ugaklarin emniyetle
seyrlseferlerini surdirmeleri icin potansiyel birer risk ve tehlike olusturmaktadirlar.
Bu tir problemleri 6nleyebilmek igin havaalanlari etrafindaki yapilasmalarin kontrollii

olarak yapilmas1 gerekmektedir.

Havaalanlar1 ve ¢evresi, ugaklarin emniyetle seyriiseferlerini siirdiirme konusunda en
fazla risk tasiyan ve bu nedenle otoriteler tarafindan 6zel planlama ve cografi
analizlerin yapildig1 ayricalikli bolgelerdir. Havaalani ve etrafinda bulunan yiiksek
yapilar ve yliksek arazi kesimleri inis-kalkis yapan veya herhangi bir acil durumda pas
gecerek tekrar piste inmeye calisan hava araglart i¢in Onemli bir risk teskil
etmektedirler. Bu nedenle, havaalanlari ¢evresinde belirlenmis bazi bolgelerde belirli

yiiksekliklerin asilmamasi ve manialarla ihlal edilmemesi ve manialara izin



verilmemesi gerekmektedir. Gereken emniyetli hava sahalarinin tesisi ve bu sahalarin
korumasi i¢in diizenli periyotlarla takip edilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda, Sivil
Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan havaalani mania planlar1 hazirlanmakta ve
uygulanmak tizere basta ilgili belediyeler ve valilikler olmak iizere imar plan1 yapma

yetkisine sahip ilgili tiim kurum ve kuruluslara gonderilmektedir.

1.1.2. Caliymanin amaci

Bu tezin en genel amaci; mania hatlarinin standartlari, olusturulmasi ve kullanimlarina
iliskin teknik siireglerin arastirilip incelenerek havaalanlar1 ve ¢evresindeki yapilasma

Kriterlerinin arazi yonetimi ve kullanimi agisindan 6nemi irdelenmesidir.

Bu amag dogrultusunda, yapilan analizlerle Tiirkiye’deki havaalanlari mania hatlarinin
arazi yonetimindeki yeri ve énemini inceleyerek, yapilan ve yapilacak havaalani mania
hatlar1 ve planlarina iliskin olan ¢alismalarin seyrlseferlere olan etkisi ve 6nemi

arastirilmastir.

1.1.3. Metodoloji

Calisma kapsaminda, Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO) tarafindan
yayimlanan Annex 14’iin ulusal mevzuatimizla uyumlu hale getirilmesi igin Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlanan talimatlar, Devlet Hava Meydanlari
Havacilik Akademisinin yayimlamig oldugu yayinlar ve yapilan akademik c¢alismalar
ele alarak, havaalani g¢evresindeki manialar ve bu kapsamda hazirlanan mania
planlarinin yapilagsma kurallariyla birlikte arazi yonetimi agisindan 6neminin ortaya

konulmaya ¢aligilacaktir.

Calisma kapsaminda yapilan literatiir arastirmasina gore; seyrlferlere etkisi olan
mania hatlarinin kullanimina iliskin teknik ve mevzuat altyapisi incelenmistir. idari
acidan yOnetimi ele alinan mania hatlarinin, havaalanlar1 ve gevresi icin olusturulan
mania planlar1 yapilasma kriterlerlerine deginilmistir. Diinyada ve Turkiyede maénia
alanlarinda arazi kullanimina iliskin uygulama 6rnekleri sunulmustur. Méania hatlarina
yonelik karsilagilan sorunlar ve bu sorunlara yonelik mania alanlar1 i¢in kullanilan
standartlar arastirilmistir. Ugus ve kentlesme iliskisine etkisi olan mania alanlarinin
kamulastirmasi, imar planlarina islenilmesi, 3D yiikseklik analizleri konu basliklariyla

mania hatlarinin arazi yonetimi agisindan énemi irdelenmistir.



1.1.4. Literatur ¢caliymasi

Bu calisma kapsaminda; Sivil Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan hazirlanan
talimatlar ile Devlet Hava Meydanlar1 Havacilik Akademisinin yayimlamis oldugu
Havaalan1 Hizmetleri El Kitabinda 6. kisimda havalimani ¢evresindeki manialarin
kontrolline yonelik kanuni yetki ve sorumluluklara deginilmis, yilikseklige iliskin imar
plan1 ve hava irtifak haklarmin ve miilkiyet haklarimin satin alinmasi konular
aciklanarak manialarin sinirlama ylizeyleri ile birlikte manialarin arastirilmasi-
incelenmesi-kaldirilmast ~ bagliklar1  anlatilmistir.  Sivil  Havaciik  Genel
Miidiirliigi’niin web sitesindeki “Arazi Kullanimi ve Cevre Kontrolii” adli yayininda
4. 5. ve 6. bolimunde arazi kullanimi, planmasi ve idaresi konularinin havalimani

cevresine gore degerlendirilmesi yapilmistir.

Ulubay ve Varol (2013) tarafindan yapilan “Havaalanlar1 Etrafinda Emniyetli
Sahalarin Olusturulmas1 ve Sunulmasi” adli ¢alismasi pist Kkategorilerine gore
hazirlanan mania planlariin otomatik ve ii¢ boyutlu olarak havaalanlar etrafindaki
topografya ve yiiksek yapilarin hangilerinin tehdit olusturdugunun belirlenmesi ve s6z
konusu verilerin ihtiyag duyan kurumlar arasinda paylasilmasi igin bir uygulama

sunmaktadir.

Sadi¢ ve Arabaci (2013) 1. Uluslararas1 Kentsel Doniisiim Sempozyumunda “Imar
Plan1 Uygulamalarinda Uygulama Yontemleri ve Yasanan Sorunlar” adh
caligmalarinda; imar plan1 uygulamalari, miilkiyet yapisi, yapilasma ve imara aykiri
yapilagmadan kaynaklanan sorunlar ve plan altliklarinda yasanilan sorunlara
deginilmis tiim bu sorunlarin giderilmesi i¢in planlarin uygulanmasi hiikiimleri ve

yargi kararlarina destekleyici bir yasa taslagi ihtiyacinin 6nemi vurgulanmastir.

Bigaker vd., (2014) tarafindan yapilan “Arazi Toplulastirma Projelerinde Miilkiyetten
Kaynaklanan Sorunlar ve Oneriler” adli ¢alismada, arazi toplulastirmasi projelerinin
uygulamasinda tapu ve kadastro verilerinden kaynaklanan sorunlar i¢cin somut ¢6zim
Onerileri sunulmus, milkiyetten kaynaklanan problemlerin en aza indirilebilmesi,
projelerin hizli bir sekilde bitirilmesi ve tescillenmesi icin, projede saglikli ve giincel
kadastral altliklarin kullanilmasi ve alan dizeltmelerine ait yasal sureclerin

kisaltilmasi gibi galigmalarin gerceklestirilmesinin gerekliligi belirtilmistir.

Devlet Planlama Teskilatt Miistesarligi Dokuzuncu Kalkinma Plan1 (2007) Havayolu

Ulasim1 Ozel Ihtisas Komisyonu Raporunda tilkemizdeki havayolu ulastirmasinin



durum analinizi incelenmis, havacilik sektdriindeki sorunlarin saglikli ve etkin bir
sekilde gelisimine 151k tutacak Onerilerin ilgili makamlar tarafindan dikkate alindigi
Olgiide Tiirkiye’nin diinyada havayolu tasimaciligi gelismis tilkeler ile rekabet

edebilecek seviyeye gelmesi miimkiin olabilecegi ifade edilmistir.

Aragtirmalar sonucu goriilmiistiir Ki: Arazi yonetimi agisindan biiyiik bir 6neme sahip
olan ménia planlarinin olusturulup onaylandiktan sonra manialarin takibi konusunda
yapilan c¢alismalar oldukca yetersizdir. Ugaklarin emniyetle seyriiseferlerini
strddrmeleri icin glincel olarak méania alanlarinda ylkseklik analizlerinin yapilmasi

gerektiginin dnemi vurgulanmistir.

1.2. Temel Kavramlar

1.2.1. Mania hatlarina iliskin temel tanimlar

Havalimanm: BUtinU ya da bir boliimii ugaklarin inis ve kalkisi i¢in planlanmis

(binalar ve tesisler dahil) karada veya suda tesis edilmis alan.

Sekil 1.1: istanbul Havalimani (Url-1).

Irtifa: Havacilikta bir seviye ile referans alan nokta ya da nokta olarak kabul edilen
bir cismin ortalama deniz seviyesinden Olcilen dikey mesafeyi ifade eden bir

yukseklik.

Hava Sahasi: Herhangi bir kara pargasi veya su kiitlesi iizerindeki boyutlari

Olcililendirme parametreleri (antlagsma, kural ve kanun) ile tanimlanmis hacimli alan.



Sekil 1.2: Hava sahas1 (Url-2).

Apron: Bir meydanda; ucaklarin ugusa hazirlanma, manevra yapma, parklama, yolcu
ve yiik indirip bindirme, yakit alma, bakim gibi amaglarla durmasi i¢in ugus pistiyle

havalimani binas1 ve yapilar1 arasinda belirlenmis sert ve diiz yiizeyli saha.

ICAO Annex-14: Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO’nun) havaalani yapim

ve isletim sartlarini i¢ceren havaalanlar1 anayasasi.

Mania: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine gore “hava araglarinin yer hareketleri i¢in
kullanilan yiizeylerde bulunan veya seyir halindeki u¢agin korunmasi i¢in belirlenmis
yiizeyleri asan ya da bu yiizeylerin disinda bulunan ancak hava seyriiseferine bir
tehlike olusturdugu degerlendirilen biitiin gegici, sabit ya da hareketli cisimleri veya

bunlarin bir kismi1” olarak tanimlanmaktadir.

Dogal Manialar: Mania kriterlerini agmis kaldirilamayacak ya da kaldirilmasi ¢ok

biylk maliyet gerektiren dogal arazi yapisidir (daglar, tepeler vb).




Sekil 1.4: Dogal mania 6rnek 2.

Suni Manialar: Tesis veya insa edilmis, hareketli nesneler dahil; kuleler, enerji nakil
hatlari, binalar, (yer alti-yer iistii) vingler, bacalar, vb. kaldirilabilir veya engellenebilir

nesnelerdir.

& ! L“fil ;
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Sekil 1.5: Suni ménia érnek 1.



Sekil 1.6: Suni ménia érnek 2.

Mevcut Mania: Kullanilan mania yiizeyi yayimlanmadan once, ilgili mevzuat
kapsaminda her tiirlii ve Olgekte imar plan1 yapma yetkisine sahip kurum veya
kuruluslarca ilgili mevzuat ve varsa ilgili mania plani ¢ercevesinde insaat ruhsati

verilmis olan, ancak mania yiizey plan1 yayimindan sonra mania olusturan yapi.



Sekil 1.7: Mevcut ménia 6rnek (Url-3).

Kritik Méania: Kalkis-tirmanis ve yaklagsma yiizeyleri igerisinde kalan bolgedeki
mevcut manialar icerisinde en tepe noktasi en yakin pist seridi ile en biiyiik agiya sahip

go6lgeleyen mania.

Miniadan Arindirilmis Bolge (OFZ): i¢ yaklasma yiizeyinin, i¢ gegis yiizeylerin ve
zorunlu olarak vazgegilen inis yilizeyinin ilizerindeki hava sahasi ve seridin, hava
seyriiseferi i¢in gerekli olan diisiik kiitleli ve kirilabilir sekilde monte edilmis bir mania

disinda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedigi, bu yiizeylerle sinirlandirilan bolim.

Sekil 1.8: Dalaman Askeri Havalimani Mania Plan1 (Url-4).

Maénia Plani: Genel Miidiirliige gore; ICAO Ek-14’te yer alan mania sinirlama
yiizeylerine iligkin kriterler cercevesinde havalimanlar1 cevresindeki yapilasma
kriterlerini belirlemek {izere hazirlanan ve uygulanmak {izere Milli Savunma

Bakanligy, ilgili Valilik, havaalan1 isletmecisi ve ilgili mevzuat kapsaminda her tiirlii



Ol¢ekte imar plani yapma yetkisine sahip kurum ve kuruluslar ile ilgili diger tiim

kuruluglara génderilen plan olarak tanimlanmaktadir.

Maénia Tahdit Yilzeyi: Havaalani ve gevresini i¢ine alan mania planinda, méanialar
tarafindan ihlal edilmemesi istenen bolgelerin sinirlarin1 ve bu bolgelerde yapilasma

musaade yuksekliklerini gosteren dizlemler (SHT-E.08/2018-1).

1.2.2. Mania hatlarimin kullanimina iliskin mevzuat ve teknik altyapisi

Hava araclarinin ¢ogalarak hava trafigini yogunlastirmasi, havalimanlar1 etrafinda
ozellikle algak yiikseklige inen hava araglari icin risk ve engel teskil eden ya da
tehlikeli olabilecegi diisiiniilen detaylarin insa edilmemesini ve var olanlarin ise
kontrol edilmesini zorunlu kilmistir. Havalimanlan etrafindaki yapilasma yiikseklik
ve cinsi tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de yasalarla belirlenmistir. Tiirkiye’nin
de iiyesi oldugu Uluslararas1 Sivil Havacilik Tegkilatt (ICAO) tarafindan,
havalimanlarina yapilacak uguslarin emniyetli ve giivenli bir sekilde yapilabilmesi
amaciyla, uluslararasi standartlar1 saglanmasina yonelik olarak ICAO’nun yayimlamis
oldugu Annex-14 ve ilgili dokiimanlarda havaalanlar1 ve c¢evresinde yapilagsma
kriterleri belirlenmistir. Konuyla ilgili lkemizdeki mevzuatta genel olarak;
“havaalanlar1 ¢evresinde izin alinmadikc¢a hava trafigi, ugus giivenligi ve haberlesmeyi
engelleyecek, seyriiseferi ve meydan giivenligini tehlikeye diisiirecek nitelikte ve
yiikseklikte bina, yapi, insaat yapilmasi, direk dikilmesi, agag yetistirilmesi yasaktir”,
ve buna ek olarak “bu konuda iilkelerce belirlenen kriterler ICAO anlagmasi eklerinde
belirlenen standartlar ve tavsiyelerin altinda olamaz” denilmektedir. Bu kapsamda
Tiirkiye’de sivil ve askeri havalimanlarina iliskin mania planlar1 hazirlanilmakta ve
ilgili ve gerekli tiim kurum ve kuruluslara yayimlanmaktadir. Yapimi talep edilen veya
mevcut havaalan1 arazisi ve c¢evresi i¢in lk etapta mania planlar1 caligmasi
yapilmaktadir. Degisen sartlarin dizenli ve kontrolli bir sekilde izlenememesi
nedeniyle ideal kosullar muhafaza edilememekte ve hava seyriiseferi tehlikeye

dismektedir.

Havalimani manialarin kontrolii kapsaminda referans alinacak ve kullanilacak ulusal

ve uluslaras1 dokiimanlar sunlardir;
e 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu
e SHT Mania (SHGM tarafindan hazirlanan) Tiirk Silahli Kuvvetlerine Ait

Havaalanlarindan Sivil Hava Ulasimma Ac¢ik Havaalanlarina Iliskin Insaat
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Sinirlamalarina Ait Planlarin Yapilmasi, Yayimlanmasi, Takip Esaslar1 ve

Sorumlu Kuruluslar hakkinda Talimat

e 24.07.2012 Tarih ve B.11.1.SHG.0.10.01.05/ 2549/ 1421 Sayili1 Havaalanlar1
Cevresinde Yapilasma Kriterleri Hakkindaki Ulastirma ve Altyapi Bakanlig

Genelgesi

e Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi Haberlesme, Seyriisefer, Gozetim Sistemleri
Mania Kriterleri Hakkinda Yo6netmelik

e ICAO Annex-14 (Cilt-1) / Doktiman 9137/ Dokiiman 9157

e Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Havaalan1i Emniyet Standartlar1 Talimati

(SHT-HES)

e 23.09.1993 Tarih ve 3706 Sayili Havaliman1 Cevresindeki Dogal Manialar

Uzerindeki Yapilasma Kurallar1 Talimati

e T.C. Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreterligince dagitimi yapilan Kamu ve
Ozel Sektér Tarafindan Yapilacak Stratejik Oneme Haiz Tesislerin

Belirlenmesinde Uyulacak Esas ve Kriterler Talimati

e SHGM tarafindan yayimlanan Havaalani Hizmetleri El Kitabi-6. Kisim

(Manialarin Kontrolii)

e SHGM tarafindan 26.01.2018 tarihinde yayimlanan Havaalanlar1t ve
Cevresinde Yapilacak Havacilik Calismast ve Golgeleme Talimati (SHT-
HCG)

e Devlet Hava Meydanlari isletmesi Havalimanlari Mania Kontrol Y&nergesi
e Havalimanlar1 Mania Kontrol Talimat1
e Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Havalimanlar1 Mania Kontrol Formu.

Belirtilmis olan bu hukimlere gore referans alinacak ve kullanilacak olan ulusal ve
uluslarast bu dokiimanlar, mevzuat kapsaminda havaalant ve ugus emniyetini
saglamak amaciyla manialarin olusmasini énlemek ve olusturulan mania planlarina
uyulmasi, gelecekte telafisi miimkiin olmayacak sorunlarin Oniine gecilmesi ve
havalimani ve tesislerinin kullanilamaz hale gelmesini 6nlemek agisindan ¢ok biiyiik

Onem tagimaktadir.
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Havalimani projesinde mevcut ve yapilmasi planlanan pistlerle ilgili mania takibatini

saglamak amaciyla alanda ilgili yonetmeliklere gore olusturulacak olan teknik altyap1

ve izlenebilecek genel is akis1 ve kalemleri;

Jeodezik altyapinin kurulmasi (C3 derece kontrol noktalarinin tesisi, kontrol
noktalarinin 6l¢iilmesi, jeoit yiizeyden jeoit iyilestirme yontemiyle ortometrik
yiiksekliklerin  hesaplanmasi, EDS50-ITRF96 doniisiim parametrelerinin

hesaplanmasi),
Tlgili alanin goriintii alima,

Fotogrametrik calismalar (sayisal ylizey modelinin olusturulmasi (DSM),
sayisal yiikseklik modelinin olusturulmasi (DTM), ortofoto haritalarin

uretilmesi),

Vektor haritalarin {iretilmesi (bina vektor haritalarin olusturulmasi (3B),
mevcut halihazir haritalarin glincellenmesi, vektor haritalarin CBS ortamina

aktarilmas1) seklindedir.

Havaliman1 operatorlerinin mania sinirlama yiizeylerine niifuz edebilen veya

edebilecek manialarin gelismeleri engelleyecek ve takip edebilecek direkt araglar

bulunmamaktadir. Bu sorunu ¢ozebilmek adi altinda, havalimani operatorleri

havalimani ¢evresinde sik sik ve diizenli kontroller yapmak zorundadir. Havalimani

operatoriiniin; havalimaninin ve ugus emniyetinin saglanmasi adina mania olarak fark

ettigi planlanan bir yapinin, herhangi bir kanuni yiikiimliiligii bulunmamasina ragmen,

ilgili makamlara bildirmesi ve rapor etmesi yeni olusabilecek olan manianin 6niine

gecmektedir.

Bircok ulke, yeni yapilacak insaat projelerinin raporlanmasina iligkin sorumlulugu devretmek
i¢in bazi yasalar yiiriirlige koymus veya mevzuatlar getirmistir. Baz1 durumlarda yiikseklik
limitleri belirlenmis olunup bunlar genellikle Annex (EK) 14, béltim 4’teki kriterlere uygundur.
Yerel makamlar belirlenmis olan bu yiikseklik limiti altinda bir projeye, ¢ok fazla inceleme

olmaksizin, izin verebilirler.

Planlanan bir yapinin herhangi bir kismi bir mania smirlama yiizeyine niifuz ediyor
goriiniiyorsa, proje incelenmek iizere ilgili sivil havacilik makamina havale edilmelidir. Bu
inceleme, Ongoriilen ingaatin genel olarak hava seyriiseferine ve Ozellikle operasyonel
prosedurlere etkisini goz 6niinde bulunduracaktir. Yapilan bu ¢aligmanin sonucu, planlanan
ingaata bazi sartlar altinda izin verilebilmesi seklindeyse, bunlar da belirtilmelidir, 6rnegin

manialarin isaretlenip 1siklandirilmasi, hava seyriiseferinin stirekli emniyetine yonelik diger
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elverisli tedbirlere uygunluk, vs. Son olarak, tiim ilgililer yeni insaattan haritalar (Havacilik
Haritalarina uygun olarak) ve Ugak Miirettebatina Bildirimler (NOTAM) veya Havacilik Bilgi
Yaynlar1 (AIP) ile bilgilendirilmelidir (HAD/T-19, 2012, Sf.29).

1.2.3. Mania hatlarimn idari yonetimleri

Yerel hikimetlerin; ménia kontroli i¢in nesnelerin siniflandirilmasi ve kriterlerinin
belirlenmesi ve manialarin kontroli ile ilgili birimlere dogrudan rehberlik etmek ve
destek saglamak seklinde temel yetki ve birincil sorumlulugu bulunmaktadir. Nesneler
icin simiflandirilmas: gereken Kriterlere ek olarak, hiukimet temsilcileri, gelecekte
olusabilecek mania simirlama yiizeylerinin ihlallerini en aza indirmek igin agag ve
binalarin yiiksekliklerini sinirlandirmak {izere imar mevzuatini uygulamalari
konusunda yerel halk memurlarimi yetkilendirmelidir. Havalimani operatorleri veya
yerel halk memurlari, kamu ¢ikarlar1 dogrultusunda istimlak hakkinin uygulanmasi
yoluyla kamulastirma yetkisi de dahil olmak (zere hava irtifak haklarinin veya
miilkiyet haklarinin elde edilmesi konusunda da yetkilendirilebilir. Hiikiimetler ayrica,
seyrlseferlerin emniyeti agisindan gelecekteki olusabilecek manialarin bildirimini

saglamak tizere tasarlanmis kurallar ve diizenlemeler kabul edebilir.

Belediyeler, planlama daireleri ve ingaat ruhsat yerleri gibi yerel topluluk kurumlari, usule
uygun yetkilendirildikleri zaman, uygun mania simirlama yiizeylerine gore yukseklik imar
mevzuatini  benimseyerek, boylece gelecekteki gelismelere  gdre  ylkseklikleri
smirlamalidirlar. Ménia sinirlama yiizeyine ihlal edebilecek, planlanan veya yapimi devam
etmekte olan bir yapimmin milkiyet sahiplerine veya gelisimcilerine resmi ihbarname ile
bildirmeleri istenebilir. Yerel kurumlar ile havalimani operatorleri arasinda hava tagiti
operasyonlari i¢gin alinan tedbirlerin mimkun olan en ust verimlilik ve emniyet derecesini,
komsu topluluklara azami ekonomik yararlari ve miilkiyet sahiplerinin haklarina miimkiin olan

en diisiik miidahale saglamasini temin etmek iizere yakin isbirligi bulunmalidir.

Uygulamalarda, manialarin ve smirlamalarda kontroliinde nihai sorumluluk havalimani
operatdriine ait olmalidir. Bu sorumluluk, havalimanin kendi siirlari icinde oldugu manialarin
kontrolii ve havalimanin sinirlart digindaki mevcut manialarin  algaltilmasinin  veye
kaldirilmasinin  ayarlanmast sorumlulugunu kapsamaktadir. Son olarak, belirtilen bu
sorumluluk, yetki verildigi durumlarda; hava irtifak haklarinin veya miilkiyet hakkinin satin

alinmasi veya istimlakina yol agan gériismelerle yerine getirilebilir.

Her havalimani mudiri, yaklasma, inis, kalkis ve manevra alanlarimin ugus giivenligini
tehlikeye sokabilecek manialardan arindirilmis olmasinin devamliligini saglamast igin
havalimani personelinden birini bu sorumluluk icin gérevlendirilmelidir. Havalimani miidiiri
veya gorevlendirdigi kisi, ulusal veya yerel her diizeydeki hiikiimet temsilcileri ile, imar

yetkililerine ménia siirlama yiizeylerinin dayandirildigi pistlerin yeri, uzunlugu, yonii ve
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yiiksekligi hakkinda bilgi verilmesi dahil olmak {izere, manialarin insasini 6nleyecek miimkiin

olan tiim adimlarin atilmasini saglamak i¢in yakinen birlikte ¢aligmalidir.

Havalimam yetkilisi, havaliman etrafinda manialarin insa edilmesini 6nlemek igin siirekli
tedbirli olmak zorunda ve baska temsilcileri, kendi bolgelerinde meydana gelebilecek
potansiyel tehlikeler hakkinda uyarmalidir. Bu yiikiimliiliikleri yerine getirmek igin havalimani
miidiirii, mania sinirlama yiizeylerinden herhangi birini ihlal edebilecek herhangi bir insaat
faaliyetinin veya dogal biiylimenin (aga¢ gibi) bir problem haline gelemeden once fark
edilmesini saglamak amaciyla havalimani etrafindaki tim alanlarin diizenli ve sik gorsel
denetimlerine iligkin bir program olusturmalidir. Bu kontrol programi ayni zamanda hem
havalimaninin iistiinde hem de diginda tiim mania 1siklarinin giinliik bir gdzlemini ve bir 151k

arizast oldugunda diizeltilmesini de icermelidir.

Yukaridaki aciklamalar baglaminda 6zet olarak, ulusal hiikiimet gerekli kriterleri saptadiktan
sonra, topluluk yetkililerinin ve havalimani operatorlerinin kullanabilecegi baslica mania
kontrol ydntemleri yiikseklige bagli imar durumu, hava irtifak haklarmi alinmasi ve

miilkiyetin alinmasidir (HAD/T-01, 2007).

1.2.4. Havaalanlar i¢in mania planlarinin olusturulma strecleri

Bir havaalani i¢in yapim talebi olusturuldugunda, havaalani yapilmasi talep edilmis
olan yerlesim bolgesinde 0 bdlgenin topografik harita ve uygun arazi arastirma
caligmalar1 baslatilir. Uygun kosullar, birgok etkenlerin bir araya gelmesiyle olusur.
Bu etkenlerden biri de ménia durumudur. Manialar dogal (daglar, tepeler) ve suni
manialar (yerlesim bdlgeleri, yiikksek binalar, havai hatlar, verici istasyonlari, v.b.)

olmak tizere ikiye ayrilmaktadir.

Mania plani olusturulmadan dncelikle mania ylzeylerine ihlal edebilecegi diisiiniilen
nesnelerin  konumunun ve yiiksekliginin belirlenmesi gereklidir. Arastirmaya
baslanilmadan oOnce, havalimaninda ydritilen veya gelecekte planlanan ucgak
operasyonlart igin nitelikler ve tipler belirlendikten sonra, mevcut ya da yapimi
planlanan havalimaninin; yaklagma alani ile yiizeyi, kalkis tirmanma alani ile yiizeyi,
gecis, yatay ve konik yiizeyler hakkindaki bilgiler arastirilarak toplanilmalidir. Eger
alanin topografik haritasi mevcut ise tepeler, daglar gibi genis boyutta manialarin
ihlalinin yataydaki ve diiseydeki sinirlari, kritik nokta azaltma diizeyleri ve ihlalin
yatay alani elde edilerek belirlenir. Manialar, 6rnegin; agag, tepe, direk, kule, sivri
kule, havalandirma, baca, kiitle, destek, anten, bina, ev v.s. olarak siniflandirilip

isimlendirilir. Mania olarak gorulen bu nesneler bu galismalar sonucunda alinan karar
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ile lizerine kaldirilmali veya, eger bu miimkiin degilse, isaretlenerek ve/veya

1siklandirilarak 6nlem alinmalidir.

Manialarin tespit edilmesi i¢in, mania sinirlama yiizeylerindeki tiim alanlar1 kapsayan
tam bir muhendislik calismasini gerektirir. Yapilacak olan bu incelemeler ve
caligmalar genellikle havalimani operatoriiniin isbirligi ile hikiumet yetkililerince
yapilmaktadir. Havalimani operatorii, hiikiimet incelemesinin bulunmamasi
durumunda, gerekli incelemeyi kendi personeli ile veya yerel operatérlerin veya bir

danismanin yardimiyla yapilabilir.

[k incelemede, tiim havalimaninin ve konik yiizeyinin ve (eger olusturulduysa dis
yatay yiizeyin) dis smirlarina dogru cevresindekilerinin bir planini ve tiim mania
sinirlandirma  ylizeylerinin  profil goriiniislerini sunan bir tablo gseklinde
hazirlanmalidir. Her bir mania icin, hem profilde hem de planda, tabloda gdésterilecek
olan baslangi¢ noktasinin tizerindeki yiiksekligi ve tanimui ile belirlenmelidir. Teknik
saha incelemeleri, havalimanindan kolayca gorillemeyen olasi manialarin
belirlenebilmesi i¢in, havadan fotograflama, lidar ve fotogrametre calismalari ile

tamamlanabilmektedir.

Periyodik incelemeler, daha dnce 6nerildigi gibi, havalimani operatdrii tarafindan yeni
manialarin varhigini belirlemek icin sik sik gorsel gozlemler yapmalidir. Takip
incelemeleri belirgin degisiklikler oldugunda yapilmalidir. Ilk inceleme, ortadan
kaldirmaya yonelik bir programin 6ngoriildiigli manialarin varligina isaret ediyorsa
belirli bir alanin detayli incelemesi gerekli olabilir. Bir méanianin kaldirilma
programinin tamamlanmasini miiteakip, manialarin mevcut olmas1 veya olmamasi
konusunda dizeltilmis verileri saglamak tizere alan tekrar incelenmelidir. Benzer
sekilde, pist uzunlugu, irtifa veya yonii gibi havalimani1 6zelliklerinde degisiklikler
yapildiysa (veya planlaniyorsa) revizyon incelemeleri yapilmalidir. Periyodik
incelemelerin siklig1 konusunda kat1 bir kural koyulamamakta, fakat ihtiyath gozlem
gerekmektedir. Bu tiir incelemelerden kaynaklanan mania verilerindeki degisiklikler
Havacilik Bilgi Hizmetleri hiikiimlerine uygun olarak havacilik idaresine

bildirilmelidir (HAD/T-19,2012).

Yukarida bahsedilmis olan; yapilan her tiirlii inceleme ve ¢aligmalardan elde edilen
verilerin birlestirilmesiyle birlikte ménia plani ¢izimi gerekli olan bilgiler saglanilmis

olunur. ICAO Annex-14'te belirtilen kriterlere gore elde edilen veriler ile,
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havalimanlar1 i¢in mania tahdit yiizeyleri ve havalimani pist detaylar1 6zellikleri baz
alinarak mania plani ¢izimi yapilir. Yapilan mania plani ¢izimi Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii’ne sunulmali ve onay alinmalidir. Bu siirecten sonra yapilacak her tiirlii
yazisma ve islemler Sivil Havacilik Genel Miudiirliigii tarafindan alinan onaylanmig

mania plani iizerinden yapilir.

1.2.5. Méania sinirlama yiizeyleri icin standartlar

Havalimaninin etkin kullanimini, sinirlart disindaki ve igindeki dogal etkenler ve insan
yapimi binalar blylk olgiide etkilemektedir. Bu etki de inis ve kalkislardaki
mesafelerin ve inis ile kalkisin yapilabilecegi meteorolojik sartlarin sinirlandirilmasina
neden olabilmektedir. Bu nedenle yerel hava sahasinin belirli alanlari, havalimani
gevresinin ayrilmaz pargalar1 olarak degerlendirilmektedir. Bu alanlardaki
manialardan arindirilmiglik derecesi, havaalaninin emniyetli ve etkin kullanimi i¢in
pistlerin fiziksel gereksinimleri ve bunlara bagl seritler kadar 6nemlidir. Buna bagl
olarak, manialara sinir getiren bir seri mania siirlama yiizeyleri (serit saha, gegis
ylizeyi, i¢ yatay ylizeyi, konik yiizey, yaklasma yiizeyi ve kalkis-tirmanis yiizeyi)

olusturulmustur.
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Mevcut veya vapimi talep edilen havalimani arazisi

—

Mania teskil edildigi diistiniilen
nesnelerin belirlenmesi

Nesnelerin konumunun ve
yiiksekliginin belirlenmesi

Olgiim sonucu mania teskil eden
nesnelerin kaldirilmasi ve
1siklandirilmast

Havalimani ugak operasyonun
tipinin ve niteliginin belirlenmesi

Havalimani mania sinirlama
yuzeylerinin belirlenmesi

Havalimani operatorii ve hiikiimet
yetkililerince ménia sinirlama
ylzeyinin incelenmesi

Yapilan tiim inceleme ve galismalar bir araya getirilerek
mania plani ¢izimi islemine gegilir

Sekil 1.9: Havalimani mania plani olusturulma stirecleri
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Sekil 1.10: Mania Sinirlama Yiizeyleri 1.
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Sekil 1.11: Mania Sinirlama Yiizeyleri 2 (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

Serit saha

Pist merkez hattindan her iki tarafa dogru 75 veya 150’ser metre genisliginde olan ve
pist sonunda — mevcut olsun veya olmasin- pistin referans koduna uygun uzunlukta
“Durma Uzantis1”(Stopway) uzunluklarin1 da icermek lizere pist boyunca uzanan
egimi %0 olan dikdortgen seklindeki sahadir. Pistin kalkis veya inisi i¢in kullanimi
esnasinda pist seridinin bu boliimiinde higbir hareketli cisme misaade edilemez. Serit
saha igerisinde kalan arazi yiiksekligi (kotu) pist en kesitinde pist kotunu gecemez.
Hava seyruseferi igin gerekli olan ya da ucak emniyeti agisindan gereklilik arz eden
ve pist seridi lizerinde konumlandirilmasi sart olan, kirilabilme 6zelligine sahip kaplin
gorsel yardimcilar disinda higbir sabit cismin bir pist seridi iizerinde bulunmasina

misaade edilmeyecektir.

150 m
Serit Saha %0 Egim - Sifir Mania

Sekil 1.12: Serit saha (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Yaklasma ve gecis yiizeyleri

Pistin yan yiizeyine serit saha bitiminden baslanarak paralel bir sekilde %14,3 egim
ile yiikselip 315. metreye yaklasik olarak ¢izilen paralel ¢izginin yaklasma ve kalkis
ylzeyini kesen kisimlarda biten yiizey olarak adlandirilir (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
Yaklagma ve gecis ylizeyleri, iniste yapilan yaklagsma manevrasinin son agsamasinda
bir ug¢agi manialardan korumak i¢in serbest tutulmasi gereken hava sahasinin
biiyiikliigiinii tanimlamaktadir. Bunlarin e§imleri ve boyutlari, havalimani referans
koduna ve pistin gérerek yaklasma, hassas veya hassas olmayan yaklasmalar igin mi

kullanildigina bagli olarak degisiklik gostermektedir.

E
Gegls Yiizeyl %14,3 Efim 4
™

Yaklasma ve Kallus Yiizeyi

Yaklagma ve Kallug Yizeyi

Gegls Yizeyi %14,3 Egim 315m

Sekil 1.13: Gegis diizlemi yiizeyi gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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A B TAE YA GECIS DUZLEMI

Sekil 1.14: Gegis diizlemi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

I¢ yatay yiizey

I¢ yatay yiizey; biiyiik olasilikla inis i¢in kullanilmakta olan bir bagka pistin hizasinda,

buluttan gecerek yapilan bir algalma hareketinden sonra, inis Oncesinde goriilerek

turlanan hava sahasinin korunmasi amaglanmaktadir. Pist referans noktasi esas

aliarak 4 km yarigap1 olan bir dairedir. Bu dairenin igerisinde kalan serit saha, kalkis

ve yaklagsma yiizeyleri ile gecis ylizeyi disinda kalan kisimlardan olusur ve bu ylizeyde

egim %0’dur.
ic Yatay Yiizey ic Yatay Yiizey
“ Egim %0 2 %k" F @*&f ¢ Egim %0 e
] 3
< *k,% it & <
T s | sonserts |:sn-'snuh[ _____ Msm |
B
Pist Merkez Hathndan 4 Km Pist Merkez Hathindan 4 Km

Sekil 1.15: i¢ yatay diizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Sekil 1.16: I¢ yatay diizlem (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

Konik ylzey

Pist referans noktasi esas alinarak 6 km yarigapi olan bir daire olup, Serit saha, gecis
yiizeyi ile i¢ yatay yiizeyi, yaklasma ve kalkis yiizeyleri disinda kalan kisimlardan
olugsmaktadir. Konik yiizey; i¢ yatay yiizeyin bitigi yerden baslayarak, % 5 egim ile

yukselerek 2 km devam ederek, 145 metreye ulasir.

“onig Ra

&im %ky ic Yatay Yiizey o ic Yatay Yiizey f-oﬁttﬁﬁ"""’
£ c - ’1\@3:&)- e .(3&:-"# - c £
2 5 S \:hﬁe, 6&%»-’ = 5 °
h N S Fit 7 N "
““““““““““““ iﬁ;"‘jm""ﬁ{m‘ [ R

- g —
2Km i¢ Yatay Yiizey Pist Merkez Hattindan 4 Km | ic Yatay Yiizey Pist Merkez Hathindan 4 Km 2 Em

Konik Yiizey Pist Merkez Hathindan 6 Km Konik Yiizey Pist Merkez Hathindan 6 Km

Sekil 1.17: Konik yuzey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Konik Yizey
Egim %5

ic Yatay Yiizey
Egim %0 Max: 45 m

Yaklagma ve Kalkig Yiizeyi
Yaklagma ve Kalkis Yiizeyi

Konik Yiizey
Egim %5

Sekil 1.18: Konik ytizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
Yaklasma (inis) yiizeyi

Yaklagma (inis) ylizeyi; pist esiginin 60 metre 6nilinde yer alan; piste inis yapacak bir
ucak i¢cin maniadan smirlandirilmis egimli haldeki diizlemlerden olusan sahadir. Serit
sahanin bitiminden her iki kdse noktalarindan baslangi¢ olmak iizere, serit boyunun
ayn1 yonde 100’er metre uzatilmasi ve bu uzatimlarda disa dogru %15°lik agilma ile
15’er metrelik dik c¢ikilarak kdse noktalari ile dik ¢ikilan dogrunun u¢ noktalarinin
birlestirilmesi sonucu uzunlugu 15 km bulan sahadir. Bu 15 km sonunda i¢ kenara

paralel 4800 metre genislikte bir dis kenar olusmaktadir.

Her 100 m'de yana dogru 15 m’lik agilma ile 15000 m sonunda 4800 m’lik genislik

Yaklasma Konisi

h: 60 m

\

[tk 3000 m Egim %2 ‘“{'Ikinci 3600 m Egim %2,5\"( Son 8400 m Egim 0 (Egimsiz)

A 6600 m’de h: 150 m

Sekil 1.19: Yaklasma (inis) yiizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Yaklasma yiizeyinde; 3000m (birinci diizlem %2 egim) + 3600m (ikinci diizlem
%2.5egim) + 8400m (lgiincii (yatay) diizlem %0 egim) = mesafesi 15000 m dis
sinirdaki yiiksekligi ise 150 metredir.

EZim %2.5

h: 150 m

Pist
= h:60m

ilk 3000 m ikinci 3600 m Son 8400 m

Toplam Yaklagma Yiizeyi: 15000 m

Sekil 1.20: Yaklasma (inis) yiizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
Kalkis (tirmams) yUzeyi

Kalkig (tirmanis) ylzeyinde, ucagin kalkisinda hangi manialarin kaldirilmasini
belirten veya Kkaldirilmalari miimkiin olmayanlar i¢in ise isaretlendirilip
1siklandirilarak ugus emniyeti saglanmalidir. Boyutlar ve egimler havalimani referans
koduna bagli olarak degismektedir. Serit sahanin bitiminden itibaren pist merkez hatti
noktasindan 90 metre saga ve sola olmak iizere 180’inci metredeki noktalar baglangic
alinarak serit boyu yoniinden baslar. I¢ kenarin iki ucundan saga ve sola 4080 metre
mesafe boyunca her 100 metrede disa dogru %12,5’lik egimle 12,5 metre yana agilir.
4080 metreden sonra ise 15km’ye kadar diiz devam eden alandir. 15 km sonunda i¢
kenara paralel olan 1200 metre genislikte bir dis kenar olusturur. Eger pist her iki
tarafindan da kullaniliyor ise her iki tarafta icin de tirmanma yiizeyi 15000 metre

boyunca %2 egimle yiikselir.15 km sonunda ise yiikseklik 300 m’ye ulagir.

4080 m sonrasi 15000, metreye kadar diiz gider,. —— 4080 m boyunca her —
100 m’de yana dogru
12.5 m'lik agilma.

£ E T“"Lm ......

g =3 § l

~ ~

- - =m

A

4 15000. metreye kadar egim %2 ™

Sekil 1.21: Kalkis (tirmanis) ylizey goésterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Son 24040 m
— Toplam Tirmanma Yizey: 15000 m — Toplam gma Yizeyi: 15000 m

Sekil 1.22: Kalkis tirmanma yiizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

FALKIZTIRMAMIGER [FZLEEMI

Sekil 1.23: Kalkis tirmanma yiizey gosterimi (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

1.3. Mania Hatlarna iliskin Arazi Kullanim

1.3.1. Dunya’da ménia hatlarina iliskin uygulama érnekleri

Bern Havalimani’nin ¢evresindeki daglar, i¢ yatay ve konik yiizeyde mania

olusturmaktadirlar. Sekil 1.24°deki olusturulmus olan mania planinda; dogal mania
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olarak gosterilen daglar Ek 14’e gore yaptig1 ylizey ihlalleri ile ugus giivenligini igin

tehdit olusturdugu gosterilmistir.

Google Earth
Sekil 1.24: Bern Havaliman1 méania plani (Url-5).

Haneda ve Taipei Songshan Havalimanlari i¢in olusturulan mania veri kiimesinde,
havalimaninin tesis yonetiminin yani sira ugus rota planinin hesaplanmasi, ugagin
kalkis ve inis prosediirleri icin gerekli olan 3 boyutlu veri setlerini yiksek
¢Oziiniirliklii uydu goriintiilerinden saglanmistir. Uydu goriintiilerini kullanarak,
uluslararas1 havacilik standartlarina gore uygun olarak hazirlanan en son arazi ve

engellerin verileri ile birlikte havaalani haritalama veritabani da olusturulmustur.

A, W‘ﬂfl

!|H ]1 r.q * " L :
: h 1 L “” ‘#J'IUIJA

" o
' "l M

."!.

[C}NﬂDﬂTﬂ Included {C}Dlgltalﬁlube Inc.

Sekil 1.25: Haneda Havalimani diizlem ihlalleri gésterimi (Url-6).
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Sekil 1.26: Taipei Songshan Havalimani mania plan1 (Url-6).

Regina Havalimani’nin gelecekteki 20 yil boyunca gelisimi i¢in yapilan master
planinda mania planina yer verilmis; stratejik kosullarini kargilamasini saglamak i¢in
gereken arazi kullaniminda ve yapilmasi planlanan tesisler ile ilgili mania yilizey
sinirlamalart agiklanmistir. Master planda ise gerekliliklere gore periyodik olarak

guncelleme ve incelemeler yapilmasina karar verilmistir.
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"& g:gm;'r“‘:“ Exhibit 2: Operational Aeronautical Zoning
() Airport Master Plan 2007-2027 - Regina International Airport

‘OBSTACLE LIMITATION SURFACES: TP1247

EXISTING OBITACLE LIMITATION SURFACES
w E

&- APPROACH RUNWSY 13

D INZTRUMENT PRECIZION

B- APPROACH RUNWAY 31
D INS TRUMENT NON-PRECIZION

©- APPROACH RUNWAY 03
AC INSTRUMENT NON-PRECIZION

D- APPROACH AUNWEY 28

C INSTRUMENT NON-PRECIZION

E- TRANITIONAL TURFACE

F-OUTER SURFACE

Sekil 1.27: Regina Havalimani mania plan1 (Url-7).
1.3.2. Turkiye’de méania hatlarinn iliskin uygulamalar

1.3.2.1. istanbul Havalimani

Istanbul Havalimani’nin Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii onayli mania plan1 ve
yiizeyi bulunmaktadir. Bu méania yiizeyi diger fazlardan olusacak revizyonlardan ve
master planda olusacak pist eksenlerindeki yataydaki ve diiseydeki olusacak
revizyonlardan dolay1r degisecektir. Cevredeki gerekli tektikler bu mania ylzeyine
gore yapilmaktadir. Istanbul Havalimaninda genel olarak manialarm kontroli ile ilgili
463 milyon m?lik alaninin tamamu i¢in, mevcut yiizeyin modellenmesi ve dlgulmesi
ile ilgili teklifler alinmaktadir. Bununla ilgili 6l¢iim hazirliklar1 en kisa siirede
baslayacaktir. 6 ayda bir kez bu yiizeyin revizyon goren kismi giincellenerek kontroller
devam edilecektir. Uglincli parti, kamu kurumlari, belediyeler, Valilik, Tapu ve

Kadastro, ISK1 ile ilgili olan yazismalarda bu altlik baz alinarak yapilacaktr.
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Sekil 1.29: Istanbul Havaliman1 AutoCAD ¢izimi (IGA-SHGM, 2018).
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Sekil 1.30: istanbul Havalimani Civil3D ¢izimi (IGA, 2018).

1.3.2.2. Sabiha Gok¢en Havaalani

Sabiha Gokcen Havalimani’nin 30.11.2011 tarihli Sivil Havacilik Genel Midiirligii
onayli mania plan1 ve ylizeyi bulunmaktadir. Sabiha Gok¢en Havaalani yaklagik 253
km?2lik mania alanina sahiptir. Terminal binasini genisletme karari alan Sabiha Gokgen
Havalimani i¢in mevcut alanina ek olarak yaklasik 25 bin m?lik bir artis
beklenmektedir. Bu alan artisina ek olarak ikinci pistin yapilmasiyla birlikte mevcut
ménia alan1 da degisiklik gosterecek ve mevcut mania planinin da giincellenmesi

gerekecektir.

Asagida Sabiha Gokcen Havaalani i¢in ¢izilmis olan mania plani {izerinde olan yapilar
siiflandirilmig ve adreslenmis olunup bu yapilardan dogal manialar ve mania teskil

eden yapilar renklendirilerek gosterilmistir.
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Sekil 1.32: Sabiha Gokgen Havaalani mania plan1t AutoCAD ¢izimi 2 (SHGM,2011).
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Sekil 1.33: Sabiha Gokgen Havaalani mania yiizeyi (Duran Karaca, 2015).

1.3.2.3. Diger havalimanlarina dair mania ornekleri

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu’nun diizenlemis oldugu Annex-14’e gbre
hava sahasinin givenli ve emniyetli bir sekilde akisini saglamak amaciyla yapilan bazi
diizenlemelere gore Ménia Kisitlama YUzeyleri adi verilen sanal yizeyler
tanimlanmis, bu ylzeylerde ICAO ve EASA’ya gdre bir nesnenin veya manianin
seyriiseferlerin giivenligine olumsuz bir etkisi olup olmadiginin analiz edilmesi igin
“Havacilik Calismalar1” yapilmasini gerekli gérmiistiir. Asagida yer alan basliklarda
Tiirkiye’de mania planlar1 igin “Segar Muhendislik ve Havacilik” tarafindan yapilmis

olan 6rnek calismalara yer verilmistir.
Konya Biiyiiksehir Belediyesi Havacilik Calismasi

Konya Havalimani’nda mania plani biinyesinde belirlenen maksimum yiikseklikler ile
belediye sinirlart icerisinde kalan imar planlart arasindaki yiikseklik verilerindeki
mevcut olan uyumsuzluklar igin Konya Havalimani’nin ugus prosediirleri
degerlendirmeleri yapilmis olup, seyriisefer cihazi sinyal analizi simiilasyonlar1 Ulusal
ve Uluslararasi kabul goérmiis olan simiilasyon programinda yapilarak raporlanmis, ve
vatandaslarin sahip olduklar tasinmazlarda yiikseklik sorunlarina ¢6ziim bulunmus,
yiikseklik haklar1 belirlenmistir. Hazirlamig olunan bu raporlar ise Sivil Havacilik

Genel Midiirliigi tarafindan onaylanmistir.

32



Sekil 1.35: Konya Havalimani1 mania plani ¢alismasi 2 (Url-8).
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Sekil 1.37: Konya Havalimani méania plani ¢aligmasi 4 (Url-8).

Adana Saricam 1. ve 2. Etap Havacilik Calismasi

Adana Incirlik Meydan1 Mania Planina gore belirlenen maksimum yiikseklikler ile belediye
sinirlari igerisinde kalan imar planlari arasindaki mevcut uyumsuzluklara gore; yapilmasi
planlanan alanlarin ICAO ANNEX-14'e gore, yayimlanmis Incirlik Meydani Mania Planina
etkileri tespit edilerek, ICAO EUR DOC 015 kriterlerine gore incirlik Meydani Seyriisefer
cihazlari i¢in Bina Sinirlama Yiizeyleri (Building Resticted Area-BRA) hazirlanmustir.

ICAO PANS-OPS DOC 8168 kriterlerine gére alanlarin Incirlik Meydam Alet
Alcalma/Tirmanma ve Terk Edis Planlarma etkilerini tespit edilerek, ICAO EUR DOC 015

kriterlerine gore S/S Cihazlar1 BRA icinde kalan bolgeler icin simiilasyon caligmalari
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yapilmugtir. ICAO PANS-OPS DOC 8168 kriterlerini etkileyip etkilemedigini tespit edilip,
Alet Algalma/Tirmanma ve Terk Edis Planlar1 yoniinden detayl1 analizlerin yaparak alternatif
uygulamalari sunulmugtur. Yapilan bu galigmalar sonucunda planlanan alanlarin hangi
kriterleri ihlal ettigi tespit edilerek Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin “Havaalanlarinda
Emniyet Yonetim Sisteminin Uygulanmasina iligkin Talimati (SHT-SMS/HAD)” Ek-7'ye gore
Risk Degerlendirmesini yapilip, Risk Azaltict Onlem ve Prosedirlerin belirlenmistir. Yapilan

tlim ¢aligmalar raporlanarak Hava Kuvvetleri Komutanligindan onay almmustir (Url-9).

Sekil 1.38: Adana inciri‘ Meydah ména an glsmasﬂ Ul-

Google Earth

Sekil 1.39: Adana incirlik Meydan1 mania plan1 ¢alismasi 2 (Url-10).
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Sekil 1.41: Adana Incirlik Meydani méania plani calismasi 4 (Url-10).

Batman Havalimam Havacilik Calismasi

Batman Havalimani mania plani biinyesinde belirlenen maksimum yikseklikler ile
belediye sinirlar1 igerisinde kalan imar planlari arasindaki yiikseklik verilerindeki
mevcut olan uyumsuzluklara gore; Batman Havalimani’nin ugus prosediirleri
degerlendirmeleri yapilmis, seyrusefer cihazi sinyal analizi simiilasyonlart Ulusal ve
Uluslararasi kabul gérmiis olan simiilasyon programinda yapilarak raporlanmis, ve
vatandaslarin sahip olduklar1 tasinmazlarda yiikseklik sorunlarina ¢6ziim bulunarak
yiikseklik haklar1 belirlenmistir. Hazirlamis olan rapor Sivil Havacilik Genel

Miidiirliigi tarafindan onaylanmustir.
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Sekil 1.43: Batman Havalimani Calismasi 2 (Url-11).
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2. YAPILAN CALISMALAR

2.1 Kentlesme Surecinde Mania Hatlar:

2.1.1. Havaalani ¢cevresinde mania alanlarinda yapilasma Kkriterleri

2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 40, 41, 47 ve 48. maddeleri ile, 5431
Sayil1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 11.
maddelerindeki acgiklayici hiikiimler dogrultusunda Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi,
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ile birlikte diger kurum ve kuruluslarin gérev ve
sorumluluk alanlarina giren ugus emniyeti, giivenlik tedbirleri, insaat sinirlamalari gibi

konularda islem yapmakla yiikiimlidiir.

Ulkemizin de iiyesi olarak bulundugu Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati’nin
(ICAO) yayimlamis oldugu Annex-14 dokiimani ile ugus, can ve mal emniyeti ile
havalimanlarinda uluslararas: standartlarin saglanmasi amacina Yyonelik olarak
yayinlanan diger teknik dokiimanlar kapsaminda havalimanlar1 ve cevresindeki
yapilasma kriterleri belirlenilmistir. Bu kriterler ¢ergevesinde Havaalant Mania
Planlar1 hazirlanip ve yayimlanarak uygulanmak {izere ilgili tim kurum ve kuruluslara

gonderilmektedir.

Ilgili kurum ve kuruluslarca hassasiyetle uygulanmasi gerekli olan mania planlarinin,
yapilan arastirilmalar ve incelemeler sonucu bazi havalimanlarimizda saglikli bir
sekilde uygulanmadigi goriilmiis olunup, 6zellikle inis-kalkis koridorundaki mania
plan1 kriterlerini ihlal eden yapilagsmalarin ilerisi icin telafi edilemeyecek boyutlara
ulagabilecegi ve havalimani ve tesislerini kullanilamaz hale getirebilecegi sonucuna

varilmustir.

Bu nedenle Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne gore yapilacak uygulamalarda:

“1- Havaliman1 Mania Planlarinda yer alan inis-kalkis koridorlarmin (ICAO Annex-14’te
kriterleri belirtilen ve 15.000 metre boyunca devam eden yaklasma ve kalkis-tirmanma
ylizeylerinin) pist baglarindan itibaren ilk 6.000 metrelik bolimii i¢erisinde; her tiirlii parlayici,
patlayici, akaryakit tesis ve depolart ile buna benzer yapilar ve yogun duman ¢ikaracak

nitelikteki sanayi tesislerinin planlanmamasi ve insa edilmemesi,
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2- Havalimani1 Mania Planlarinda yer alan inis-kalkis koridorlarinin pist baglarindan itibaren
ilk 3.000 metrelik boliimii igerisinde; insanlarin toplu halde bulunduklari, hastane, diigiin
salonu, okul, kongre merkezi, stadyum, otogar, gar binalarinin planlanmamasi ve insa

edilmemesi,

3- Arazi zemin kotundan itibaren 150 metre ve daha fazla yiikseklikte yapilacak tiim yapilar

icin yapim Oncesinde Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’nden izin alinmasi,

4- Havalimani elektronik ve seyriisefer yardimeci cihazlarinin yayin performanslarinin olumsuz
etkilenmemesi agisindan, Havalimani Mania Planlar1 sinirlart dahilinde yapilacak tim

yapilarin ¢at1 kaplamalarinda yansitict 6zellikteki malzemelerin kullanilmamasi,

5- Havaliman1 Ménia Planlar1 {izerinde belirtilen yiikseklik degerleri deniz seviyesine gore
belirlenmis olup, Havaliman1 Mania Planlar1 sinirlar1 dahilinde yapilacak olan imar plani
diizenlemelerindeki Hmax yiiksekliklerinin, yapilarin g¢ati, baca, anten vb. tim miistemilat

dahil en iist noktasinin dikkate alinarak belirlenmesi,

6- Havalimani Mania Planlar1 sinirlar1 dahilinde yapilacak olan imar plani diizenlemelerinin,
4/6/2010  tarihli ve 27601 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cevresel Giriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi ¢ergevesinde yapilmasi ve yapilacak binalarda

giiriiltii 6nleyici malzemelerin kullanilmas,

7- Yukarida belirtilen hususlar disindaki konularda, havaalanlar1 ve ¢evresinde yapilacak olan
yapilagmalar i¢in havaalanlarinin emniyetini teminen Sivil Havacilik Genel Miidiirliigliniin
gorlisiine ihtiya¢ duyulmasi halinde goriislerin ilgili belediyeler tarafindan sorulmasi ve goriis

sorulurken yazi ekinde;

a) Goriis sorulacak parsel yada bolgenin koselerine ait ED50 sistemine gore 3 derecelik UTM
koordinatlarinin (X,Y,Z),

b) Goriis sorulacak parsel yada bolgenin koselerine ait WGS84 sistemine gore Cografi

koordinatlar (Derece-Dakika-Saniye cinsinden Enlem ve Boylam),

¢) Goris sorulacak parsel yada bolgenin deniz seviyesine gore metre cinsinden maksimum

zemin kotunun,

d) Cati, baca, anten, vb. tiim miistemilat dahil zemin seviyesinden itibaren metre cinsinden

planlanan maksimum yap1 yiiksekliginin,

e) Cati, baca, anten, vb. tiim miistemilat dahil deniz seviyesinden itibaren metre cinsinden

planlanan maksimum yap1 yiiksekliginin gonderilmesi,

8- Yukarida belirtilen hususlarin imar planlarina islenerek ilgili belediyelerce hassasiyetle
takibinin yapilmasi ve yanlis veya eksik uygulamalara sebebiyet verilmemesi, aksi taktirde bu

konuda olabilecek tim olumsuzluklardan birinci derecede belediyelerin sorumlu olacagi,

9- Ayrica, havaliman1 mania planlari sinirlar1 dahilinde kalan bolgelerde 6306 sayili Afet Riski

Altindaki Alanlarin Dontistiiriilmesi Hakkinda Kanun’un uygulanmasi sirasinda, doniisiim
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projelerinin, ugus, can ve mal emniyetinin saglanmasimi ve ileride havaalanlarimizin
kullanilamaz hale gelmesinin Onlenmesini teminen 2920 sayili Tiurk Sivil Havacilik
Kanununun 47. Maddesi hiikiimleri kapsaminda yayimlanan havalimani Mania planlari

kriterlerine uygun sekilde hazirlanmasi ve uygulanmast,

10- Yukarida belirtilen hususlarin, imar diizenlemeleri bakimindan diger baska mevzuat ile

plan yapma yetkisinin belediyeler yerine bagka kurum ve/ veya kuruluslarda oldugu yerlerde,

belediyeler yerine bu kurum ve/veya kuruluslarca yerine getirilmesi”

hususlarina hassasiyetle uyulmasi ve gereginin yukarida siralanmig maddelere gore

yapilmasi gerekmektedir ( Url-12).

23.09.1923 tarih ve 3706 sayili Havalimani Cevresindeki Dogal Manialar Uzerindeki

Yapilagsma Kurallar1 Talimatina (SHT-150 / 5300) gore yaklasma ve kalkis diizlemi

iistiinde; pistin uzunluguna ve yaklasma pisti siniflandirilmasina gore, yaklasma ve

kalkis tirmanig diizlemlerinin pist serit saha sonundan veya baslangicindan itibaren,

asagidaki Cizelge 2.1’de belirtilen uzunluklara kadar olan boliimlerindeki dogal ménia

teskil eden bolgede higbir yapilasmaya izin verilmeyecektir.

Pist Uzunlugu

Yaklasma Pisti 800 metreden | 800 ile 1200 | 1200 ile 1800 | 1800

Siiflandirilmasi kicuk metreden
blyuk

Aletsiz 1600 metre 2500 metre 3000 metre 3000 metre
Hassas 2500 metre 2500 metre 3000 metre 3000 metre
Yaklasmasiz
Hassas 3000 metre 3000 metre 3000 metre 3000 metre
Yaklagsmali

Cizelge 2.1: Yaklasma pisti siniflandirilmasi

600 m den sanra bu alan iginde her %5 egim, 6000 m sonunda 145 m maksimum yiksek

h=145 m
KONIK YUZEY

ic YATAY YUZEY

Bu alan igerisinde maksimum 45 m lik bir yitkseklige izin

il 4080 matrays kadar %12,5 kenarlara
agibr va sonrasinda dioz devam adar.

Dnkay efim ise 15000 m %2 dovam eder,

wverilir. Efim % 0

6000 m
=145m

________

YAKLASMA YUZEYi

Sekil 2.1: Méania sinirlama yiizeyleri 3 (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).
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Yaklasma ve kalkis tirmanig diizlemlerinin asagida Sekil 2.2°de belirtilen
uzunluklardan sonraki boliimlerinde kalan dogal manianin tepe noktast kotundan
asagiya dogru 15 metre yiikseklige kadar hi¢cbir yapilasmaya izin verilmeyecektir.

Diger kisimlarda ise Hmax: 3,5 metre bir katli bina yapilabilir.

:.uul;.-‘u.----
smti /TN
v/ e

Max. 3.5 :*ﬂr A
dx. 3. 4 ol 3
Max mi v, ; 3

3000 metreye kadar higbir vaplasmaya izin verilmez,
Sekil 2.2: Kalkis tirmanma yiizeyi yapilagsma sinir1 (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

I¢ yatay diizlem icerisinde pist kotuyla arazi kotu arasindaki fark 0 (sifir) metre olarak

kabul edildiginde en fazla 45 metrelik yapilasmaya miisaade edilmektedir.

Yaklasma ve Kalkis Yiizeyi

Yaklasma ve Kalkis Yizeyi

Sekil 2.3: I¢ yatay ylizeyde yapilasma smir1 (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

I¢ yatay ve konik diizlem iizerindeki dogal manialar iizerinde Sekil 2.4 ‘de gosterildigi
gibi binanin tepe noktasi kotunun dogal manianin tepe noktasi kotunu agmamak iizere

Hmax: 6,5 metre iki katli bina yapimina izin verilebilir.
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Sekil 2.4: i¢ yatay ve konik yiizeyler yapilasma sinir1 (SHT-E.08/ 2018-1, 2018).

Gegis ylizeyindeki yapilagmalarin, %14,3’liik egimli alandaki gegis ylizeyi limitini
asmamas1 gerekir. Gegis diizlemi yiizeyini ihlal eden dogal manialar {izerinde;
seyriisefer amag¢li mania disinda higbir yeni yapilagsmaya izin verilmemektedir (SHT-

150 / 5300).

2.1.2. Turkiye’de méania hatlarinda karsilasilan temel arazi sorunlarn

Havalimani ile yerlesim alanlar1 arasindaki bir baska etkilesim de méania alam ile ilgilidir ve
bu etkilesim iki yonliidiir. Bu etkilesimin bir yonii havalimanina yakin alanlarda havalimam
ugus giivenliginin saglanmasi i¢in binalara kat sinirlamasi getirilmesidir. Havalimanindan 6nce
var olan bazi eski binalarin yenileme nedeniyle yikilacak olmasi durumunda yerlerine
yapilacak binalara verilen kat izni mevcut katlardan daha az olmaktadir. Bu durum
havalimanina yakin mahallelerde yasayan insanlar i¢in bir magduriyet olarak goriilmekte ve
duruma tepki duyulmaktadir. Vatandasin kontrolii diginda gelisen bu durumun yarattig
magduriyetin giderilmesi miimkiindiir. Havalimaninin yapilacagi alanin bedeli kargiligi
kamulagtirilmis olmasi gibi, mevcut konutlarda da bu kamulastirmanin bir devami olarak bedel
odenmesi karsil1g1 bu miilkiyet hakkinin feshi veya yakin gevredeki bir TOKI yapisindan konut
tahsisi yoluyla bu sorun giderilebilir. Diger taraftan havalimam c¢evresinde degerlenen
arazilerde inga edilen is merkezleri gibi yiiksek katli binalarin ménia simirlarin1 agtigina dair
tespitler de dile getirilmektedir. Cevresindeki yerlesim alanlarmin hizla geniglemesi
neticesinde kent i¢inde kalan havalimanlarinin genisleyememe gibi bir problemle kars1 karsiya
kaldiklar1 diisiiniildiigiinde Sabiha Gokcen Havalimani ¢evresinde de uzun vadede bu riskin
olusabilecegi goz ardi1 edilmemelidir. Cevrede yapilan yiiksek binalarin imar ve mania planlari
ile uyumunun takip edilmesi oldukc¢a Onemlidir. Yakin gelecekte ikinci pistin hayata
gecirilmesi ile kapasitesinin artacagi bilinen ve biinyesindeki HABOM ile biiyiik bir bdlgeye
hizmet vermeyi hedefleyen havalimani belki de ilerleyen zamanlarda ek kapasite artirimina
gitmek zorunda kalacaktir. Havalimaninin etkisi ile biiyliyen boélgenin, varlik sebebi olan

havalimanini olumsuz olarak etkileme ihtimali, Atatiirk Havalimani’nda oldugu gibi olumsuz
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orneklerin varligi distiniildigiinde dikkate alinmasi gereken bir durumdur (Duran Karaca,

2015).
Bir havalimani yetkilisi ileride yeni manialarin olusmamasi saglanmakla gorevli olup
bunun yani sira, mevcut manialarin kaldirilmasini veya yiiksekliklerin azaltilmasi
islemleri i¢in miilkiyet haklarinin satin alinmasi ile bu olaylar1 ¢éziimleyebilmektedir.
[rtifak haklarinin satin alinmasi daha kolay ve ekonomik bir yol olarak goriilmektedir.
Havalimani yetkilisi, s6z konusu manianin yiiksekligini al¢altmak i¢in mal sahibinin
rizasini uygun tazminat ddeyerek elde edebilir. Bu konuda, miilk sahibi ile direkt
goriisme yolu ile de yapilabilir. Yiikseklik bolgelendirme sinirlar, yiiriirliikkte degil
veya mania smirlama yiizeylerini korumaya elverisli degilse, ileride olusabilecek
manialarin kurulmasii onleyecek bir hiikkmii de bu tiir bir anlasmada yer almasi

gerekmektedir.

Irtifak haklarinin elde edilmesine yonelik basarili olmayan goriismelerde ise,
havalimani operatorii bagka alternatif bir ¢6ziim yolu olarak, miilkiyetin satin alinmasi
islemini degerlendirmelidir. Havalimani operatdriine hiikiimet tarafindan eger bu
konuda bir yetki verilmisse, miilkiyetin istimlak yoluyla elde edilmesi yoluna
bagvurabilir. Bu durumlarda, havalimani operatdrii miilkiyet sahibine miilkiyetin adil

pazar fiyati izerinden makul bir tazminat 6demek zorundadir.

Bir ana havaliman1 operatorii, pistlerin sonlarindan 4,8 km’lik azami bir mesafeye
kadar maniadan arindirmaya yonelik istimlak yetkisini kullanma hakkina sahiptir ve
bununla Dbirlikte seyrisefer desteklerinin kurulmast i¢in miilkiyetin istimlak

edilmesine de mesafe sinirlamasi olmaksizin yetkilendirilmistir.

Miilkiyet haklarinin satin alimacagi durumlar pek ¢ok maniay1 kapsadigi durumlardir.
Elde edilecek olan miilk, havalimaninin kamuya ait oldugu durumlarda genellikle s6z
konusu oldugu iizere, eger vergiden muaf kilinacaksa, topluluk memurlar1 ve
havaliman1 komsularinin, bagka miilklerin iizerindeki ilave vergi yiikii nedeniyle
gerceklesecek bu duruma itiraz edebilirler. Etkilenen miilkiyetin komsular1 ayrica,
havaliman tarafindan gerceklestirilecek bu satin almaya cesitli sebeplerle de itiraz

edebilme hakkina sahiptirler.

Vergi muafiyeti sorununda, vergiler yerine bir tutar1 6deme uzlasma ile karsilanabilir.
Uygulanabildigi kosullarda daha iyi bir ¢6ziim olarak, milkin blydk bir bélimiing,

ileride manialarin olusmasini 6nlemek iizere planlanmis koruyucu hiikiimlere tabi
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olarak 6zel mal sahiplerine satilmasi olabilir. Miilkiyetin tekrar satilmasi, alandaki

uygun bolgelendirmeye gore uygun olmalidir.

Pist sonundan ve yaklasma 1siklandirma sistemleri ve diger seyriisefer destekleri igin
gereken araziden yaklasik 300 metrelik bir mesafenin 6tesinde, havalimani operatorii
diger arazinin ¢gogunlugunu uygun yiikseklik ve kullanim sinirlamalarina tabi olarak
satabilmelidir. Bu satiglar, kazanma maliyetinin 6nemli bir kisminin geri elde
edilmesine yardimei olur, siirekli bakim masraflarini ortadan kaldirir ve araziyi vergi
kayitlarina geri doner. Uygun kullanim sinirlamalari, s6z konusu kullanimlara imar
mevzuati tarafindan izin verilmisse ve toplum tarafindan kabul ediliyorsa, yukarida
bolim yiikseklige iliskin imar planinda belirtilenleri igerecektir (HAD/T-19, 2012,
Sf.28,29).

2.1.3. Ucus ve kentlesme iliskileri

Ulkemizde mania planlarinin dikkate alinmadigi durumlarda ucus ve kentlesme

iligkisini onemli derece etkileyen orneklere asagidaki basliklarda yer verilmistir.

> Sabiha Gok¢en Havalimani plansiz kentlesmenin tehdidi altinda

Sekil 2.5: Sabiha Gok¢en Havalimani.

Air New Times gazetesinin yapmis oldugu habere gore:

“Havalimanin bulundugu bolge cazibe merkezi olunca ingaatlar mantar gibi ¢ogaldi. Birbiri

ardina yiikselen binalar giivenlik agisindan bilyiik sorun yaratiyor.

Benzer bir sorun Atatiirk Havalimani i¢in de giindeme gelmisti. Sayistay'in konuyla ilgili
raporunda Atatiirk Havalimani'nda ménia limitlerinin agildig1 tespiti yer aldi. Raporda ménia

limitlerini agmis 223 bina bulundugu belirtildi.
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>

Atatiirk Havalimani yaninda Sabiha Gok¢en Havalimani etrafinda ménia limitlerini agmis ne
kadar bina olduguysa heniiz bilinmiyor. Atatiirk Havalimani'na inmesi yasak olan dev Rus

Kargo ugaklarmin Sabiha Gokcen'e inis kalkis yapmasiysa tehlikeyi bir kat daha artiriyor.

Dogalgaz tehditi
Havalimanin hemen yaninda ise bir bagka tehlike ise dogalgaz boru hatti, BOTAS"n
Dogalgaz Ana Dagitim Merkezi’nin varligi. Merkez, ucaklarin inmeden 6nce yere en yakin

konumda bulunduklar1 noktada yer aliyor.

Sivil Havacilik Eski Genel Miidiir Yardimcisi, Sabiha Gokgen'deki duruma iliskin basina
yaptigi agiklamalarda: Bu yapilar ugus emniyeti bakimindan ¢ok tehlikeli. Bu yapilarin pilotlar
Uzerinde psikolojik etkileri olur. Turkiye bircok hava alanimi etrafinda olusan manialar
nedeniyle kullanim dis1 birakmak zorunda kaldi. Bunun en 6nemli 6rnegi Adana Havaalani'dir.
Istanbul Atatiirk Havalimamin da sehrin igerisinde kalmasi ve etrafindaki yapilasmalar
nedeniyle artik ihtiyaca cevap verememesi nedeniyle 3. Havalimanin yapimina karar

verilmigtir. Artik Tiirkiye'nin havaalani kayip etme liiksti yoktur” (Url-13).

Emniyet binasimin 3 Milyon 135 bin liralik tiraslama parasi belediyeden

Yapilan habere gore: “Igisleri Bakanligi Adana Emniyet Miidiirliigii hizmet binasinin

6 kat1 ucus giivenligini tehlikeye soktugu i¢cin 3 milyon 135 bin lira bedelle

tiraglanmast konusunu yargiya tasiyinca, mahkeme zararin binaya ruhsat veren

belediyeden tanzim edilmesi kararini verdi.”

Sekil 2.6: Adana Emniyet Miidiirliigii Hizmet Binasi 1.
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Sekil 2.8: Adana Emniyet Miidiirliigli Hizmet Binas1 3.

Yapilan aciklamalara gore:
“Adana Emniyet Miidiirligii’niin, il genelindeki 15 ayr yerde faaliyet gosteren birimlerinin
tek bir cat1 altinda toplanmasi i¢in donemin Adana Emniyet Miidiirii Salih Kesmez déoneminde

hazirlanan projeyle, 2009 yilinda Seyhan Belediyesi’nden ingaat ruhsati alindi. Bu kapsamda
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da Seyhan’a bagli Doseme Mahallesi’nde 37 bin 542 metrekarelik alanda Adana Emniyet
Midiirliigi Hizmet Binasi insaat1 basladi.

54 metre azami yiikseklik uyarisi

2011 yilinda insaat, 14 kat yiikseklige ulastiginda, Devlet Hava Meydanlar Isletmesi (DHMI),
Adana Havalimani’na bin 793 metre uzaklikta bulunan binanin, deniz seviyesine gore
yiiksekliginin 80 metre olduguna dikkat ¢ekip, Méania plani’na gore azami yiiksekligin 54
metre olmasi uyarist yapti. Seyhan Belediyesi’nin, asansor Gstli olan 56.30 kotunun Méania

kriterleri’ne uygun oldugunu bildirmesi iizerine uyarilara ragmen insaata devam edildigi”
bilgisi yer almaktadir (Url-14).

Sekil 2.9: Adana Emniyet Miidiirliigii Hizmet Binasi 4.
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Belediye dnce ruhsat verdi sonra insaati durdurdu

‘Emniyet’in binasi i¢in belediyeye agir fatura’ baglikli haberin devaminda: “Ancak Seyhan
Belediyesi, aym1 binayr 2011 yilinda ugus giivenligini tehlikeye diistirdiigii ve ‘Mania
kriterleri’ne uygun olmadigi gerekgesiyle mithiirledi ve konu da yargiya tagindi. 2015 yilinda
sonuclanan davada mahkeme, binanin 9 ile 14 katlar1 arasindaki yapilagmanin yikilmasi
kararmi verdi. Yikim i¢in de o giiniin fiyatlarina gére KDV hari¢ 3 milyon 135 bin liralik bir

bedelle sdzlesme imzalandi.

Girigimleri sonucu insaatin yapimini iistlenen firma, ‘dev gelik testereler’ kullanarak, binanin
son 6 katinin yikimina basladi. Beton bloklar, her biri 15 ton agirliginda olacak sekilde kesilip,
yikim tamamlandi. Béylece mevcut bina da tam 10 bin metrekarelik kapali alanin1 kaybetti. 14

katli olan bina 6 katinin yikilmasiyla 8 kata diistii.
icisleri Bakanhig kamu zarari davasi acti

Tiim bunlar yasanirken, yikimdan dogan 3.1 milyon liralik ‘kamu zarar’ igin de Igisleri
Bakanlig1, Emniyet Genel Miidiirliigii adina konuyu yargiya tasidi. Adana 3. idare Mahkemesi,
Seyhan Belediyesi’nin Ménia kriterlerini dikkate almadan ruhsatlandirma yaptigi, ayrica
miihiirlendikten sonra DHMi’nin vyiiklenici firmayi uyarmasina ragmen, binamin yine

belediyenin bildirimi {izerine ingaata devam edildigine dikkat ¢ekti.

Mahkemenin gerekceli kararinda, belediyenin ‘hizmet kusuru’ bulunduguna isaret eden
mahkeme, ortaya ¢ikan kamu zararinin 6deme tarihinden itibaren hesaplanacak yasal faiziyle
birlikte Seyhan Belediyesi’nce 6denmesine hilkmetti. Belediye Kkarara itiraz edince de dosya

Konya Bélge Idare Mahkemesi’ne gonderildi.
Belediye: ""Kusurumuz yok™

Kamu zararinin, belediyenin verdigi ruhsat isleminden kaynaklanmadigini kaydeden Seyhan
Belediyesi, ytkima gerekge gosterilen Mania kriterlerine aykiriligin da DHMI tarafindan 2010
yilinda yapilan uyari sonrasinda dgrenildigi ve insaatin durduruldugunu, ayni yazinin Adana
Valiligi’ne de gonderildigini belirtti. Tiirk Sivil Havacilik Yasasi’na gére Adana Valiligi’nin
de ingaat1 durdurma yetkisine sahip oldugunu hatirlatan belediye, mania kriterlerinin 1/5000
Olcekli plana dahi islenmemisken, 1/1000 6lcekli plana islenmis olmasmin kendilerinden
beklenemeyecegini, ruhsat islemi nedeniyle olusan ve kendilerine atfedilebilir bir kusur

bulunmadigini 6ne siirdiigiiniin” ifadelerine yer vermistir (Url-15).
» 'Havalimaninin yoklugu Yesilkdy'e yarar'
Anadolu Ajansin yaptig1 haberde:

“Istanbul Emlak Komisyoncular1 ve Danismanlar1 Odas1 2. Baskan1 Nizameddin Asa, "Atatiirk
Havalimani'nin kalkmast durumunda imar planinda daha yiiksek bina ya da yogun yapilasma

gibi bir degisiklik olursa, fiyatlar otomatik olarak yiikselir" dedi.
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Atatiirk Havalimani'nin ileride yesil alan olarak degerlendirilmesinin de yapilagsmaya agilmast

olasiliginin da Yesilkdy'deki gayrimenkul fiyatlarini olumlu etkileyebilecegi belirtiliyor.

Istanbul Emlak Komisyoncular1 ve Danismanlar1 Odas: 2. Baskani, Bagbakanin katildig1 bir
televizyon programinda, "3. havalimaninin yapilmasinin ardindan Atatiirk Havalimani'nin
ileride devreden ¢ikabilecegini, sadece kiigiik jetlerin inebilecegi bir yer olacagini ve geri kalan
alanin yesil alan olarak degerlendirilebilecegi" agiklamalarma iliskin degerlendirmede

bulundu.
Fiyatlar yukselir

Havaliman1 olan bolgelerde "Mania kriterleri" denilen yapilagma bakimindan bazi
kisitlamalarin = oldugunu animsatti. Atatiirk Havalimani'nin bulundugu bdlge tipine
bakildiginda 2 ya da 3 katli binalarin yer aldigini hatirlatan, "Atatiirk Havalimani'nin kalkmasi
durumunda imar planinda daha yiiksek bina ya da yogun yapilasma gibi bir degisiklik olursa,

fiyatlar otomatik olarak yukselir" dedi.

Atakoy, Yesilkoy, Florya gibi bolgelerin olduk¢a degerli oldugunu ifade eden Asa, "O alan
yesil alan ilan edilip, imar planinda bir degisiklik olmazsa, ¢ok fazla fiyat degisikligi olacagini
digtinmiilyorum. Ama elit bir alan haline gelebilir. Havalimani trafigi, ugaklarin inis-
cikislarindaki ses gibi olumsuzluklar kalkacagi i¢in yine de o bdlgede iyilesme goriilebilir"

diye konustu.

Bolgeye Atatiirk Havalimam yapildiginda Yesilkdy'iin, Istanbul'un uzak bir bélgesi oldugunu

animsatan Asa, bolgenin havaliman etkisiyle gelistigini belirtti.

Asa, Atatiirk Havalimaninin taginmasi sonrasina iliskin ise, "O bdlgenin yapist degisiklik
gosterecek, sosyal ve imar yoniinden degisiklik yasanacak. Ama zaten havalimanimnin
bulundugu Atakdy ve Yesilkoy bolgesi kiymetli bir bolge ve kiymeti havalimanina bagli degil.
Hatta havalimaninin olumsuz etkilerinin kalkmasiyla eskiden oldugu gibi elit yerlesim alani

olarak kalacagini diigiiniiyorum" yorumunu yapti.

Basbakan Erdogan'in, yeni kentlesme sdylemlerinde Istanbul'un kuzeyine isaret ettigini
vurgulayan Asa, "Yeni havalimaninin yapilacagi yerde bir handikap mevcut ki, o alanda su
havzalari, sit alanlari, orman arazileri bulunuyor. Cok da imara agilacak bir bélge yok ama ona
yakin lokasyonlarda imara agilacak bolgelerde iyi gelismeler bekliyoruz. Havalimanina
gidecek baglant1 yollar1 ve gilizergahlar 6nem tasiyor. Yol giizergahlar belli olduktan sonra

imara agik olacak bolgelerde oldukga biiyiik gelismeler yasanabilir" ifadelerini kullandi.
Kentlesmeden etkilenecek

Tiirk Miihendis Mimar Odalar1 Birligi (TMMOB) Cevre Miihendisleri Odas1 Istanbul Sube
Baskani da, 3. havalimaninin yapildig1 yerin ylizde 80'den fazlasinin ormanlik alan olduguna

dikkati cekerek, havalimaninin yapildig1 bolgenin de kentlesmeden etkilenecegini kaydetti.

Istanbul'un nadir kalan ormanlik alanlarinin yeni havalimaniyla birlikte yok olabilecegini ileri

siiren Ocak, "[stanbul'un son kalan ormanlik alanlarimin yok edildigi bir noktada, Atatiirk
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Havalimani'nin {izerine gokdelenlerin dikilmeyecegi 6ngoriisiinde maalesef bulunamiyoruz.

Temennimiz elbette ki bu yonde ama kentlesme ¢izgisi bunu gostermiyor” goriisiinii dile

getirdi (Url-16).

2.2. Mania Hatlarmin Arazi Yonetimi A¢isindan Irdelenmesi

2.2.1. Mevcut yasal althklar ve Karsilasilan sorunlar

Turkiye’de kadastronun sonuglandigi pek ¢ok yerde kadastro paftalarin iilke
koordinat sistemine bagli olmamasindan, ayrica uygulanan kadastro yasasi geregi
tescil dis1 yerlerde birakildigindan kenarlasma sorunlar1 yagsanmakta, dolayisiyla hem

sorunlarin boyutu bilinmemekte, hem de tescil dis1 alanlarin belirlenmesinde biyuk

sorunlar yaganmaktadir.

Yontem Pafta Sayis1 | %
Fotogrametrik 42374 16
Ortogonal 45389 17
Kutupsal 53318 g0 | |Althk Tird v
Saysal 12916 5 Seffaf 25
Grafik 110720 | 4z | |Aluminyum 3l
Toplam 264707 | 100 | | KagtKarton 44

Cizelge 2.2: Ydntemlere gore pafta altliklari.

Cizelge 2.3: Pafta altliklarina goére durum.

Kadastro arsivlerinde var olan paftalarin dnemli bir kism1 eskimis ve giinceli yansitmaktan
uzak kalmistir. Harita 6l¢eklerinin farkli olmasi problemler yaratmaktadir. Cogu yerlerde
orijinalleri bulunamamaktadir. Koordinat birligi olmayan grafik paftalarin saglikli aplikasyon
imkan1 da yoktur. Giinlin problemlerine ¢dziim getirecek planlar yapilmaya kalkildiginda,
bu hatali altliklar isleri zorlagtirmaktadir. Planlarin hatal veriler {izerine insa edilmesi halinde
problemlerin ¢dzimii  imkansiz héale getirmektedir. Cizelgelerde de goriildiigii tzere
Ulkemiz kadastrosunun bir kisminin sayisal bir kisminin grafik kadastro olmasindan dolayi
toplulastirma projelerinde altlik olarak kullanilacak kadastral haritalarin olusturulmasinda
cesitli  problemlerle karsilasilmaktadir.  Paftalarda  kenarlasma  sorunlari, grafik
paftalarin bilgisayar ortamina aktarilip koordinatlandirilmasi, paftalarin eski, yipranmis ve
Uzerindeki bilgilerin  okunmamasi karsilagilan sorunlar arasinda sayilabilir (Bigakcl vd.,
2014).
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Yukarida aragtirllmig ve agiklanmis olan bilgilere gore halen eskimis ve giinceli
yansitmayan paftalar bulunurken mevcut giincel paftalarda mania planlarinin
islenilmis olarak bulunmasi zor goriilmektedir. Olusturulmus veya olusturulacak olan
mania planlar1 i¢in havalimani ve gevresinin 6nemi gbz oniine alindiginda; dncelikle
bu alanlardaki bulunan paftalarin koordinatlandirilip giincellenerek bilgisayar
ortamina aktarilmasi daha sonra da bu giincel planlara ilgili alanlarin mania planlarinin

islenilmesi gelecekte yasanilabilecek sorunlari 6niine gegmis olacaktir.

2.2.2. Mania alanlarinda 3D yukseklik analizleri

Mania alanlarinda 3D yiikseklik analizi yapilabilmesi i¢in Oncelikle ¢alisma alanina
uygun ugus planinin hazirlanmasi gereklidir. Ugus i¢in ilgili birimlerden gerekli izinler
alimarak, uygun hava kosullarinda havadan lazer tarama sistemiyle veri alimi
gerceklestirilir. Daha sonra veri taramasindan elde edilecek nokta bulutu ve fotograf
verisinin dengelenmesi i¢in yer kontrol istasyonlarinin tesisi ve yer Kkontrol
noktalarmin alimi i¢in jeodezik ¢aligmalar yapilir. Havadan lazer taramasi sonucunda

mania plani ¢alismasi igin;

° CBS ve CAD veri yapisinda objeler olarak; binalar, agaclar, minareler,
antenler, riizgargulleri, enerji nakil hatlar1 ve direkleri, mania i¢in diger yiiksek objeler
. 3 boyutlu siniflandirilmis nokta bulutu verisi olarak; topografya, bitki ortiisii,
binalar, enerji nakil hatlar

o Sayisal arazi modeli (DTM)

. Sayisal ylizey modeli (DSM)

. Ortofoto {irtinleri alinmis olunur.

Elde edilen veriler dogrultusunda iiretilen haritalar GIS ortamina aktarilarak, bilgi
sistemine aktarilmis objelerde adresleme islemi yapilmasi igin ID, konum bilgileri

(x,y,z), kullanim sekilleri (mesken, ticari vb.) iliskilendirilmesi yapilir.
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Sekil 2.12: Ornek nokta bulutu verisi 2 (Url-17).
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Sekil 2.13: Ornek smiflandirilmis nokta bulutu verisi (Url-17).

Sekil 2.14: Ornek 3 boyutlu CBS ve CAD veri yapisindaki objeler (Url-17).
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KOMIiK DUZLEM THLALI

Sekil 2.15: I¢ yatay ve konik diizlem ihlali 1 (SHT-E.08/ 2018-1,2018).

Sekil 2.16: I¢ yatay ve konik diizlem ihlali 2 (SHT-E.08/ 2018-1,2018).

Teknoloji ve gorselligin 6nem kazandig1 ¢agimizda, arka planda genis bilgi depolama

sisteminde bulunan verilerin web ortamima aktarilarak haritalara gorsel erisim
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saglanabilmesi giivenli ve ideal havalimani yonetim ve ugus sistemini olusturacak
arazi kullanim modelini saglar. Cografi Bilgi Sistem tabanli veriler is siirekliligi
saglamak ve giivenilir birer veri kaydi oOlusturmak igin bir kere fretilip ve
guncellenerek her zaman kullanilabilmektedir. Bilgiye dogrudan ve hizli
erigilebilmesinin  kolayligi havaliman1 yonetimindeki karar destek gorevini
ustlenmektedir. Sistemli ve duzenli edilmis bilgilerin depolanmasi, farkli birgok
disiplinlerdeki bilgilerin kolayca yonetilmesi, gorsel ve grafiksel verilerin islenmesi
ile beraber haritalarla pratik ¢alisma imkani saglayarak arazi yonetiminde is kolaylig

acisindan ¢alismanin 6nemini vurgulamaktadir.

2.2.3. Ménia alanlarimin imar planlarina islenmesi

Imar kanununun yiiriirliige girmesinden bu yana teknolojinin gelismesiyle imar plan
calismalar1 yeni bir boyut kazanmistir. Buna bagli olarak planlama siirecinde kullanilan

altliklarinda ayni nitelikte ve hassasiyetle hazirlanmasi geregini ortaya ¢ikarmustir.

Bu altliklarin en basinda halihazir harita, kadastral harita, orman sinir haritalari, sit alanlarina
ait sinirlar, kiy1 kenar ¢izgisi, su havzalarina iligkin koruma sinirlari, dere ve koruma kusaklari,
mera alanlari, kamulagtirma planlar1 gibi hem planlama kriterlerini belirleyen bilgiler hem de

miilkiyetin diizenlenmesine iligkin kesinlik arz eden sinirlardir.

TUm bu altlik verilerdeki gerek koordinat birliginin saglikli doniisiim hesaplari ile yapilmisg
olmamasi1 ve gerekse sayisal kullanilan altliklarin koordinatlarinin tescile esas koordinatlardan
olusmamas1 nedeniyle imar uygulamalari1 esnasinda plan sinirlarina miidahaleler kaginilmaz

olmaktadir (Sadi¢ ve Arabaci, 2013).

Havalimani méania smirlama yiizeylerine iliskin yilikseklik sinirlarini igeren imar mevzuatinin
yiirlirliige konulmasi, zor ve karmasik olmakla birlikte gerekli bir islemdir. Bu amaca ulagmak
icin mania sinirlama yiizeylerine iliskin yiikseklik sinirlarini iceren bir imar Mevzuat: Modeli
sunulmaktadir. Genel kural olarak, bir imar planini uygulamak isteyen bir toplulugun, bunu
yapabilmesi i¢in daha yiiksek hiikiimet mertebesinin yasal yetkisine ihtiyaci bulunmaktadir.
Bu yetkilendirme olsa dahi, havalimanlarin1 koruma yontemi olarak yiikseklige iliskin imar

mevzuatinin verimliligi biiylik dl¢iide sinirli olabilmektedir.

Imar planinin, bir miilk sahibinin uygun tazminat olmaksizin miilkiyetini kullanma hakkindan
mahrum edilecek sekilde kisitlayici olamayacagi, kanunun koklii bir ilkesi haline gelmis,
bir¢ok yiikseklige iliskin imar planlari, miilk sahiplerinin miilkiyet haklarinin ihlal edildigini

iddia etmesi (zerine bu yiizden mahkemelerce gegersiz kilinmustir.

Bu tip degerlendirmeler, 6zellikle ménia sinirlama yiizeylerinin ¢ok algak yiiksekliklere ihtiyac
duydugu pist sonlarina yakin olan en kritik alanlarda yiikseklige iliskin imar planlarinin
verimliligini sinirlamaktadir. Herhangi bir yiikseklige iligkin imar plan1 bu gergegi dikkate

alarak, cevredeki mevcut arazi kullanimi agisindan kabul edilebilir olana izin verilebilir bir
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minimum yiikseklik saglamalidir. Bu durum dikkate alinsa bile, hava tasitlarmmn
operasyonlarima ve miilkiyetin kullanimina iligkin herhangi tiirden kisitlamalara yerel
muhalefet, en itinali sekilde tasarlanmis imar nizamnamesinin bile muhtemel hiikiimsiizliigiine

neden olan hukuki redlere yol acabilir.

Aslinda her imar plani sekli gibi yiikseklige iliskin imar planlar1 da geriye dénuk
yapilamamaktadir. Imar planmi smirlarina uygun olmayan agaglarin ve mevcut yapilarin,
genellikle uygun olmayan kullanimlar olarak devam etmesine izin verilmektedir. Bu
Ozellikteki ménialar icin hava irtifak haklarinin veya miilkiyet haklarinin satin alinmasi gibi

baska yontemlerle ele alinmasi gereklidir.

Tek bir havalimanmi i¢in mania smirlama yiizeylerinin, c¢esitli bagimsiz topluluklarin
miilkiyetini veya yarg1 yetkilerini kapsayabilmesi, etkin imar planini uygulama sorununu daha
da karmasik hale getirmektedir. Havalimam operatdrlerinin  bolgelendirme yetkileri
bulunmamaktadir ve komsu topluluklarin isbirligine dayanmak zorundadir. Bu, bazilari
igbirligi yapilamaz olan otuz veya kirk kadar ayr1 yarg: dairesini igerebilir. Bazi durumlarda,
daha iist diizey hiikiimet kurumlari, tek tip bolgelendirme standartlarini kabul etme yetkisine
sahip bolgesel planlama gruplarmin olusturulmasina yetki vermistir. Ornegin, bu tiir bir
durumda, bir eyalet hiikiimeti, havalimani operatdrii ve ¢evre belediyelerden her birinden
iiyelerin bulundugu ortak havalimani bélgelendirme kurulunun kurulmasina yetki vermistir.
Kurul, yaklagsma alanlar1 altinda havaliman sinirlariin 3.2 km igerisinde ve diger bdlgelerde
1.6 km icerisinde arazi kullanim sinirlamalar1 getirme yetkisine sahiptir. Kurul ayn1 zamanda,
havalimani smirlarindan itibaren 1.6 km ve 2.4 km igerisinde yiikseklik simirlamali

bélgelendirmeyi uygulayabilir.

Yukarida 6nerildigi lizere, arazi kullanim bolgelendirmesi, bazi bolgelerde manialarin ingasini
onleme yolu olarak da yararli olabilir. Uygulanabildigi durumlarda, gelismemis alanlar
normalde uzun yapilarin dahil olmadigi kullanimlar i¢in bolgelendirilebilir. Bu tip kullanimlar
tarim, eglence faaliyetleri, parklar, mezarliklar, otopark ve algak (tek katli) endiistriyel binalar1

icerebilir.

Tipik imar nizamnameleri genellikle bu hareketin amacina veya gerekliligine iligskin bir beyant,
tanimlanan ylizeylere uyum saglamasi gereken mania sinirlama yiizeylerinin tanimini ve
(ICAO Annex 14) Ek 14 boliim 4’teki 6zelliklere uyumlu olmasi gereken izin verilebilir
yiiksekliklere iliskin bir beyani icermektedir. Ayni zamanda asgari izin verilen yiikseklik,
uygun olmayan mevcut kullanimlar, manialarin isaretlenip isiklandirilmasi ve nizamname

hiikiimlerine itirazlara iligskin hiikiimler bulunmaktadir (HAD/T-01, 2007).

2.2.4. Mania alanlariin kamulastirmasi

Diinya genelinde havayolu trafiginin daha da artmas1 beklenmektedir. Son yillarda Tiirkiye’de
yasanan gelismeler ise Tiirkiye’deki havayolu trafiginin diinya ortalamalarinin iizerinde bir
oranla biiyliyecegini gostermektedir. Bu durum simdiden havaalanlarimin kapasiteleri Uizerinde

ciddi bir baski yaratmaya baslamistir. Terminal kapasite sorunlar1 YID ydntemi ile biiyiik bir
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6lciide ¢oziilmiis durumdadir. Buna karsin hava tarafina iligkin kapasite sorunlart biiyiimeye
devam etmektedir. Bu nedenle mevcut havaalanlarinin etrafindaki yapilasma her zamankinden
daha onemli bir hale gelmis durumdadir. Zaman zaman kontrolsiiz ve diizenlemelere aykiri
olarak ortaya c¢ikan bu yapilagma havacilik emniyetini tehlikeye atabilmekte ve biiyiimeyi

engelleyerek kapasiteyi olumsuz yénde etkileyebilmektedir.

Bu kapsamda mevzuata iligkin Onemli uygulama stratejilerinin hayata gecirilmesi
gerekmektedir. Havaalanlar1 etrafindaki mania planlarma uygun olmayan yapilarin
kamulagtirilmasi hakkinda gerekli yasal diizenlemeler bir an dnce yapilmalidir. Diger yandan
havaliman1 mania plani igerisinde bulunan ve tahditli olarak kullanilabilen alanlardaki hak
sahiplerinin tahditler nedeniyle dogan hak kayiplarmin 6nlenmesi i¢in de gerekli yasal
diizenlemeler yapilmalidir. Bunun igin 3194 Sayili Imar Kanununda gerekli diizenlemeler
yapilabilir ve insaat ruhsati verilmeden havaalanlar1 ménia planlarina uygun bir yapilasma

saglanabilir (Dokuzuncu Kalkinma Plani, 2007).
Havalimanlarinin bos bir bdlgeye yapilmasi havalimanmin gelismesiyle birlikte,
bulunulan bdlgenin ticarete agik ve bolge cevresinde yerlesim alanlarinin olugmasi
engellenememektedir. Gelecekte olusabilecek bu tir sorunlari Onlemek adina,
havalimani ¢evresinde arazi kullanim planlamasi i¢in birgok iilke hassas aragtirmalar
yapmakta ve bu konu i¢in uygun arazi kullanimi standartlar1 gelistirmektedir.
Havalimani ¢evresi kamulastirma c¢alismalari da boylece bir olgiide arazi kullanim
kontrolii saglayabilir. Bu nedenle, havalimani yapimi ve isletiminde ugus emniyeti
oncelikli olmak Uzere mania alanlarinin imar planlarina islenilmesi gibi mania

alanlariin kamulastirma ¢alismasi da 6nemlidir.

2.2.5. Arazi yonetiminde mania hatlarin yeri ve 6nemi

Havalimanlarimizin etkin kullanimi, smirlari igindeki ve disindaki dogal etkenlerden ve bina,
tesis, donanim, arag, gereg, techizat vb. insan yapilagsmalarindan biiyiik 6l¢iide etkilenmektedir.
Bu da kalkis ve inislerdeki mesafelerin ve kalkis ile inisin yapilabilecegi meteorolojik sartlarin
sinirlandirilmasina neden olabilir. Bu nedenle yerel hava sahasinin belirli alanlari, havalimani

¢evresinin ayrilmaz pargalari olarak degerlendirilmelidir.

Havalimanlarmin etrafi ile uyumlulugu; havalimaninin uygun sekilde planlanmasi, kirlilik
ireten kaynaklarim kontrol altina alinmast ve havalimanini ¢evreleyen alanin arazi
kullaniminin planlanmasi ile ulagilmaktadir. Bu amag ile birlikte havalimaninin ihtiyaglari,
etraftaki bolgede yasayan toplum ve ¢evrenin ekolojisi i¢in olasi en iyi kosullar1 olusturmak

tizerine olmalidir.

Havalimani planlamasi, tiim alani i¢ine alan kapsamli bir planlama programinin dahili bir
pargast olarak ele alinmalidir. Havalimaninin konumu, biyiikliigii ve konfiglirasyonunun

alandaki mesken, endiistri, ticaret, tarim ve diger arazi kullanimlar ile koordinasyon halinde
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yapilmasi, havalimaninin insanlar, bitki ortiisli, hayvansal yasam, atmosfer, suyollari, hava
kalitesi, toprak kirliligi, kirsal bolgeler (6rnegin ¢dller) ve g¢evrenin diger yonleri dikkate

aliarak gerceklestirilmesi gerekmektedir.

Kapsamli planlama ¢ergevesi i¢inde, havalimani gelisimi ve operasyonlar1 havalimaninin yer
aldig1 bolgenin planlamasi, politikalar1 ve programlari ile birlikte koordine edilmelidir. Bu
sekilde, havalimaninin ¢evresel etkilerinin yan1 sira sosyal ve ekonomik etkisi de havalimani
¢evresinin havalimani ile uyumlu olmasi konusunda miimkiin olan en genis kapsama sahip
olmasini ve bunun tersine, havalimanin kullaniminin mevcut ve dnerilen arazi kullanimi yapisi
ile uyumlu olmasim saglayacak sekilde degerlendirilebilir. Teknik degerlendirmelerin bir
secenek sundugu oranda, pist yonelimi ve diger havalimani gelisim kararlar1 ¢evre iizerindeki
potansiyel etkilerini hesaba katarak cevresel ¢atigmalar1 engellemeye veya en aza indirmeye
calismalidir. Gergekten de, “arazi kullanimi1 kontrolii” toplam planlama siirecinin yalnizca bir
kismini tanimlayan bir terimdir ve oldukga yenilik¢i kontroller saglam politikalar ve dikkatli
planlama baglaminda uygulanmadig: siirece ¢ok az etki edebilir. “Arazi kullanim1 planlama”
veya “havalimani gelisimi ihtiyaglarini hesaba katan uyumlu arazi kullanimi i¢in planlama,”
havaliman1 ve ¢evresi arasindaki en iyi iliskiyi elde etme siirecini daha yeterli bir sekilde

tanimlamaktadir.

Bir havalimani1 yakiindaki arazinin kamu tarafindan kontrolii sivil havaciligin erken
gecmisinde kabul edilmistir. Genel olarak, bu erken 6nlemler genellikle olasi tehlikelerin veya

havalimani igine veya disina ugus engellerinin yiikseklik kontroliine odaklanmustir.
Bir havalimanimin yakininda arazi kullanimi1 planlamasi gereksinimi iki amaghidir:

a. havalimani ihtiyaglarini karsilamak, 6rn. engel sinirlama bdlgeleri ve gelecekteki havalimani

geligimi, ve
b. ¢evre ve kamu ile minimum girisimi saglamak, 6rn. meskun mahalleri asir1 giiriiltiiye veya
diger kirliliklere maruz kalan bolgelerden uzakta konumlandirmak ve park bolgelerini
korumak (HAD/T-19, 2012).
Havalimani1 Bagmiidiirliigii/Midirliigli; yaymlanan mania kriterlerine gére yapilasma
gelismelerini siirekli izlemek, yapilasmalar nedeniyle olusabilecek manialar
konusunda ilgili makamlarla igbirligi i¢inde gerekli 6nlemlerin alinmasini saglamak

ve bunlart Genel Midiirliige rapor etmekten sorumludur.

Havaliman1 miilkiyetinde olmayan araziler ig¢in ilgili Belediye ve/veya ilgili
Kurum/Kuruluglar ile yakin isbirligi i¢inde olarak méania olusmamasi icin ihtiyag

duyulan bilgileri vermelidir.

Mania olma ihtimali olan yap1 ve tesisleri izlemeli ve olusturmakta olan manialarin
gelisimin durdurulmasini talep etmeli ve bu durumu bir rapor halinde gecikmeksizin

Genel Miidiirliik Isletme Dairesi Baskanligina bildirmelidir.
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Havalimani yoneticileri; diizenli olarak ilgili Belediyelere ve diger Kurum/Kuruluglara
mania kavrami ve kriterleri konusunda bilgi vererek, gerekli 6nemlerin alinmasi
konusunda igbirligini gelistirmeli ve bu kapsamda farkindalik toplantilar

duzenlemelidir (SHT-E.08/2018-1).

Havalimanimizin kullanilamaz hale gelmesini 6nlemek icin bu yiizeylerin siirekli
kontrole tabi tutularak maniasiz bir yiizey devamliligi saglamak en biiyiik hedeflerden

biri olmalidir.
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3. SONUC VE ONERILER

Diinyada kiiresellesmenin bir sonucu olarak gerek ulusal, gerek ise uluslararasi boyutta
artik siirlar ortadan kalkmis, diinyanin bir ucundaki kii¢iik bir bolge veya sehirden
diger ucundaki baska bir yere ulasim miimkiin hale gelmistir. Ulkelerin jeopolitik
konumlar1 geregi sahip oldugu uluslararasi hava koridorlar1 diinya havayolu ulagimi
igerisinde Onemli bir gelisim potansiyeline sahiptirler. Bu gelisim igerisinde
havaalanlarinin bulundugu konum hava araglarinin seyriiseferleri agisindan bir¢ok
problemi beraberinde getirmistir. Ozellikle iniste ve kalkista hava araglar1 i¢in ve o
bolgede yasayan insanlar icin potansiyel birer tehlike olusturan havaalanlari

etrafindaki yiiksek yapilagmalarin kontrollii olarak yapilmasi gereklidir.

Havalimani isletemesi biinyesinde olusturulan maéania kontrol ekibi tarafindan
yapilmasi planlanan aylik kontroller 6ncesinde veya sonrasinda bir toplanti ile durum
degerlendirmesi yapmalidir. Eger mania tespit edilmis ise mutlaka ugak miirettebatina
bildirimler yapilmali, pist-apron-taksi sahalarinda yapilan insaat caligmalarinda
isletme, insaat, teknik hizmetler, elektronik ve hava trafik birimleri koordineli
caligilmalidir. Yogun yerlesim bolgelerinde hazirlanan mania gézlem raporlar ilgili
belediyeler ile siirekli isbirligi saglanarak paylasilmali, acil 6nlem alinmasi gerekli
durumlarda bekleme yapilmaksizin Genel Miidiirliige bildirimde bulunulmalidir.
Yapilan islemler Havalimani1 Basmiidiirii tarafindan goriildiikten ve mania kontrol
ekibince degerlendirilerek islem gerektiren konularda geregi yapildiktan sonra

dosyasinda muhafaza edilmelidir.

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi’nin yapti1 calismalarda havalimani igin mania
Kriterleri belirlenmis olunup, kullanilan arazi modelinde yapilan ¢alismalar ile mania
siirlari ile hangi binalarin yiikseklik sinirin1 astigimi ve tehlike boyutunu gosteren
¢iktilar alinip raporlanabilmektedir. Bu raporlarla ile birlikte ilgili belediyelerce mania
yiiksekligini agan durumlarda ilgili yapinin tapusuna serh konulmasi, traglanmasi yine
mania sinirinda yiiksekligi olan yapilarin 1siklandirilmast ve isaretleyicilerle

isaretlemesi alinabilecek onlemler arasindadir.
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Havalimanlarinda cografi kisitlardan dolay1 hassas yaklasma ve inis sistemi tesis
edilemeyen alanlarda uydu navigasyon sistemleri kullanilarak ugaklarin hassas
yaklasma Ve inislerinde diisey koruma seviyelerinin korunmasina yonelik yer tabanl
destek sistemleri de ucus emniyetini artiran bir ¢oziim niteligindedir.
Havalimanlarimizin kullanilabilirligini siirdiirmek i¢in bu guvenlik kaideleri ve
uygulamalar ile birlikte tecriibeyle gelen veriler 1518inda méania sinirlama yiizeylerinin

stirekli kontrole tabi tutularak maniasiz ylizey devamliligini saglamak hedeflenmelidir.
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