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OZET

Diinyadaki bircok metropolitan sehirde oldugu gibi Istanbul 'un da en biiyiik sorunlarindan biri ulasimdir. Bu baglamda, Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi de 2006-2007 biitgesinin biiyiik bir boliimiinii ulagim harcamalarina aywarak yasanilan trafik sorunlarina
¢oziimler aramaktadir. Istanbul icerisinde de en fazla trafik probleminin yasandigi alanlardan biri TEM ve E-5 karayollarim
birbirine baglayan ve Istanbul’'un en biiyiik sanayi ve yerlesim alanlarindan biri olan Biiyiikcekmece ilcesinde yer alan
Hadimkoy-Beylikdiizii baglanti yoludur. Bu yol, ithalat ve ihracat iiriinleri, endiistrivel malzeme, hammadde, sanayi arag-
geregleri ve tabiki insan ulagimini saglayan servis ve ézel otomobilleri iceren ¢ok sayida araci tasimaktadir. Cok sayida ve farkl
karakterlerde aracin aym anda ulasuimin bu yol iizerinden saglamaya ¢alismast ciddi bir trafik yogunluguna neden olmaktadur.
Bolgedeki tir antrepolar: ve konteynir depolart da bu yol iizerindeki trafigi olumsuz yonde etkileyen faktorlerdir. Diger bir
olumsuz etken ise, trafigin tikandigi noktalarda, alternatif yol kullanmanin ézellikle agir tasitlar icin olduk¢a zor olmasi, mevcut
sanayi ve konut yerlesiminin buna uygun olmamasidwr. Beylikdiizii bolgesindeki yogun yerlesim alanlarindan is — ev amagh
seyahat eden otomobiller de buradaki yogunlukta olduk¢a biiyiik paya sahiptirler. Bu ¢alisma, Hadimkéy-Beylikdiizii baglanti
yolu tizerindeki trafik yogunlugunun yakin ¢evredeki arazi kullammu ile iliskisinin belirlenmesini, CBS yardimi ile problem
kaynaklarinin ortaya konulmasini ve ¢oziim yollarimin iiretilmesini amaglamaktadwr. Calisma kapsaminda, arag sayimi, anket
uygulamasi ve arazi ¢alismalar: yapilmis elde edilen veriler CBS ortamina aktarilarak analiz edilmig ve ¢oziimler sunulmustur.

Anahtar Sozciikler: Arazi Kullanimi, Trafik, Ulasim Hizmetleri

ABSTRACT

A GIS BASED ANALYSIS OF THE EFFECTS OF NEIGHBOURING LAND USE ON THE TRAFFIC
CONGESTION ON CONNECTOR ROADS: THE CASE OF THE HADIMKOY- BEYLIKDUZU
CONNECTOR ROAD

Transportation is the most important and most current problem of Istanbul, like other entire metropolitan cities. That is why
Istanbul Metropolitan Municipality have spend more than half of its own 2006-2007 annual budget for transportation system for
improving and rehabilitations. One of the most problematic points in Istanbul is Hadimkoy-Beylikduzu connector road, which
connects TEM motorway to E5 highway. Also, this way is locating near the biggest industrial and residential area in Istanbul,
bounds to Buyukcekmece district. The road carries import and export materials, industrial products, raw materials, industrial
tools and of course services for people and private cars. Many types of vehicles have to use this road at the same time and
because of this the road exceeds its capacity. Also, the distribution of the parking lots for lorries and warehouses is another
reason of the problem of the road. The other negative effect is the lack of alternative route if there is an accident or a traffic jam
on any part of the road. The HBW trips are playing important roles on the traffic condition of this road. The aim of this study is
to determine the relationship between traffic congestion on the Hadimkoy-Beylikduzu connector road and the surrounding land
use types; then produce some solutions for the problem by the help of GIS tools. During the study, daily vehicle counting, traffic
survey and field studies have been done and collected data transformed into the GIS environment for preparing analysis and
solutions.

Keywords: Land Use, Traffic, Transportation Facilities.

1. GIiRiS

Biitiin mega kentlerde yiiksek niifus oranlarindan ve giinliik yasamin yogunlugundan kaynaklanan ulagim sorunlari
yasanmaktadir. Istanbul bugiin 10 milyonun {izerindeki niifusu ile dar bir alanda gelismis, ekonomik, kiiltiirel ve
tarihi bir ¢ok yap1y1 biinyesinde barindiran ve birbirinden farkli bir ¢ok milletten insana ev sahipligi yapan diinyanin
en bilylik metropolleri arasinda yerini almis durumdadir.

Metropolitan alanlarda insanlarin mobilitesi yliksektir ve bir yerden bir yere ulagimlarini gerceklestirebilmeleri i¢in
ciddi zaman ve maliyet harcamalarina gereksinim duymaktadirlar (marin, 2004). Ayn1 zaman dilimleri icerisinde ise
giden ve isten ayrilan, bunun yaninda sosyal aktiviteleri igin seyahat gergeklestiren ¢cok sayida insanin gerek toplu
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tagima ile gerekse Ozel araglari ile yol almaya caligmalar1 ¢ok zaman trafikte sikigmalara sebep olmaktadir (yeni,
2001). Toplu tasimanin konfor ve giivenlik agisindan yetersiz olmas1 ve kisilerin imkanlar1 dahilinde 6zel araglarimi
tercih etmeleri de bu yogunlugu artiran sebepler arasindadir. Kisisel gelirlerin ve refah seviyesinin artmasi dogrudan
ara¢ sahipliligi oranimi yiikseltmekte bu da yakin gelecekte trafik probleminin katlanarak artacagi anlamina
gelmektedir. Ulagim ve arazi kullanimu iligkisi g6z 6niinde bulundurularak yapilacak olan planlamalarda karar verici
mekanizmalar en azindan gelecek 15 senenin muhtemel niifus yapisini, sosyo-ekonomik durumunu ve gelisim
trendlerini g6z oniinde bulundurmalidirlar.

Kent i¢inde yasanan ulagim sorunu mevcut arazi kullanimi yapisi ile dogrudan ilgilidir. Arazi kullanimi ve ulagim
birbirinden ayr1 diistiniilemez iki yapidir, kendi iglerinde bir dongiiye sahiptirler. Ulasim aglarinin gelisimi kisilerin
erisimini kolaylastirir ve yeni yasam alanlarinin olusumunu tetikler; yeni yasam alanlarimin olusumu ise ¢evrede
gergeklestirilecek alt yapr calismalar: ve ekonomik faaliyetlerin gelisimi ile yeni ulagim hizmetlerinin gerekliligini
ortaya cikarir. Bu iki yapinin birbirinden bagimsiz olarak diisiiniildiigii ¢alismalar, telafisi zor sonuglar doguracaktir
(at1s, 2003).

1.1.Calisma Alani

Beylikdiizii-hadimkdy baglanti yolu e-5 karayolu iizerindeki beylikdiizii kavsagindan baglayarak tem otoyolu
hadimkdy giselerine kadar uzanan yaklasik 8 km’lik bir koridordur (sekil 1). Tamamu, istanbul’un avrupa yakasinin
batisinda bulunan biiyiikgekmece ilgesi i¢erisinde yer alan yol, yakin ¢evredeki yogun yerlesim merkezleri ile kirag
ve hadimkdy beldelerinde yer alan sanayi bolgeleri i¢in biiyiik 6nem arz etmektedir. Yol iizerinde 7 ana kavsak
bulunmaktadir. Hadimkdy, kirag ve beylikdiizii kavsaklari yoldaki trafik yogunlugunun tespiti i¢in en 6nemli ii¢
noktadir.

. Sekil 1: Calisma alanmi

Biiyiikcekmece 9 beldeye sahip ve gayriresmi rakamlara gore yaklasik 250.000 kisinin imalat, hizmet, egitim ve
diger 6zel sektorlerde istihdam alani buldugu biiyiik bir ilgedir. Beldelerinin neredeyse tamaminin yerlesime agildigi
ve hizla gelismekte olan ilgede, istanbul sanayi odasi resmi rakamlarina gore 48 farkli imalat sektoriinden, 1000’in
iizerinde kurulus ve 50.000 civarinda imalat isg¢isi bulunmaktadir. 1990 yilinda biiyiikgekmece'de 120.516 olan
niifus 2000 yilinda 384.089’a yiikselmistir (turkstat genel niifus sayimlari, 1990, 2000).

1.2. Problem

Arazi kullanimi gelisim ve degisimleri, kisilerin ve tasinabilirlerin bir yerden digerine ulagimlarinin miimkiin oldugu
kadar kolay olmasi ile dogrudan iligkilidir (smart growth, discussion paper 2). Bilylikgekmece bolgesi de dzellikle
son 15 yillik zaman dilimi igerisinde gerek ferah yasam ortamlari ile yerlesim bdolgesi olarak gerekse ¢ok hizli
gelisen endiistriyel bir bolge olarak cazibe merkezi haline gelmistir. Hemen her noktasindan tem otoyolu ve e-5
karayoluna baglantinin kolay olmasi ve bu sekilde kisilerin istanbul’'un merkezi noktalarina ulasimlarinin
saglanabilmesi bu bolgede bugiin yasanan yigilmaya sebep olmustur.

Hadimkdy-beylikdiizii baglanti yolu istanbul’un birinci tiirkiye’nin liglincii bilylik sanayi bdlgesini tagimakla
birlikte, cevrede bulunan yogun yerlesim merkezlerinde yasayan insanlarin gilinliikk ulagimlarina da hizmet
etmektedir. Ozel otomobillerin, servis araglarinin, toplu tagimanin ve agir tonajli yiik tasitlarinin ayni anda bu
baglanti koridorunda yol almalari, burada yasanan trafik tikanikligini kacinilmaz hale getirmistir. Bolgede yer alan
tir garajlari ve antrepolar, yol iist yapisinin yer yer bozuk olmasi, kavsak geometrilerindeki diizensizlikler,
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sinyalizasyonlardaki arizalar ve yanlis zaman ayarlari, biitiin bunlarin yaninda ¢evredeki karma ve diizensiz yerlesim
nedeni ile acil durumlarda yada tikaniklik anlarinda ozellikle agir tasitlarin kullanabilecekleri alternatif yollarin
bulunmamasi problemin diger kaynaklari olarak gosterilebilir. Bunlarin yaninda siiriiciilerin varmak istedikleri
noktaya ulasma g¢abalarinin sonucu ortaya ¢ikan kural ihlalleri, yanlis serit kullanimi, hatali sollamalar ve doniisler
gibi siiriicli davranislari da durumu daha kétii hale getirmektedir.

Calismada, bu baglanti yolu tizerindeki trafik probleminin temel kaynaklari ve farkli yontemlerle elde edilen veriler
dogrultusunda ¢oziime yonelik onerilere yer verilmistir.

2. METOT

Arazi kullanimi ve ulagim iligkisini belirlemek iizere yapilan bu g¢alisma igerisinde cografya, planlama ve trafik
miihendisligi bilimlerinin ¢alismalarinda kullanilan yontemlerden faydalanilmigtir. Cografi bakis agisi, insanlarin
dogrudan etkilenebilecekleri noktalari gérmeyi gerektirir. Planlama, kisilerin giinlik hayatlarinda farkinda olarak
yada farkinda olmaksizin etkilendikleri dogal olmayan yada beseri ¢evre sartlarini iyilestirmeye yonelik bir yol
izlemektedir. Trafik miihendisligine ait teknik yontemler tamamen caligsma igerisinde yer almamakla birlikte, trafik
sayimlari, anketler ve arazi gozlemlerinde bu bilimin g6z Oniinde bulundurdugu sartlar dikkate alinmistir.
Calismanin temelini olusturan veriler bdlgenin arazi kullanim haritasi, trafik sayimlari ve siiriiclilere yonelik
uygulanan anket sonuglaridir.

Arazi kullanim haritalari ikonos 2004 uydu goriintiisiinden faydalanilarak meydana getirilmistir. Bolgedeki genel
kullanimlar g6z 6niinde bulundurularak 7 sinif olusturulmustur, bunlar: yogun yerlesim bolgeleri, orta yogunluktaki
yerlesim boélgeleri, yogun olmayan yerlesim bdolgeleri, sanayi bélgeleri, tarim alanlari, bos araziler ve askeri
bolgedir. Harita arcgis 9.2 yazilimi ile manuel olarak olusturulmustur. Meydana getirilen haritalar raster durumuna
doniistiiriilerek alan hesaplari yapilmis ve mekansal analizleri ger¢eklestirilmistir.

Trafik sayimlari yol iizerinde bulunan {i¢ ana kavsakta, pazar hari¢ haftanin her giiniinde yapilmistir. Gliniin zirve
saatleri 6nceki ¢alismalardan ve arazi gozlemlerinden elde edilen bilgilere gore belirlenmistir. Ev-is ve is tabanli
yolculuklar zirve saatlerde trafikte yogunlagmaya sebep olan baglica kaynaklardir. Buna gore ara¢ sayimlari sabah
7.00-9.30, oglen 12.00-14.30 ve aksam 16.00-18.30 olmak fiizere iki bucuk saatlik dilimler halinde
gergeklestirilmistir. S6z konusu saatlerde kameralar ile kayit edilen goriintiiler daha sonra bilgisayar ortaminda,
konuyla ilgili bilgilendirilmis bir ekip tarafindan sayilmistir. Kamera kayitlari hadimkoy ve beylikdiizii kavsaginda
istanbul biiyiiksehir belediyesi, trafik kontrol merkezine ait sehir kameralari goriintiilerinin uzaktan kontroli ile
gerceklestirilmis, kira¢ kavsaginda ise belediyeye ait kamera bulunmadigi i¢in arazi iizerinde 6zel bir kamera ile
kayit yapilmistir.

Trafik sayimlari sonuglari zaman, yon ve arag¢ tiplerine gore siniflandirilmistir. Siniflandirmalar arasindaki
koordinasyon ve siniflarin kendi igerisindeki durumlari ayri ayri degerlendirilmistir. Her bir ¢ekim 15’er dakikalik
dilimler halinde sayilmis, boylece trafik akimlarinin ve arag tiirlerinin detayli hareketlerinin izlenebilme imkani
bulunmugstur. Kavsaklardaki her yon sayima baslanmadan once numaralandirilmis ve kavsaktaki sinyalizasyon
koordinasyonuna gore formlar sayim ekibine dagitilmistir. 15’er dakikalik zaman dilimlerine boliinmiis olan form,
sadece bir akim yoniindeki araglarin otomobil, minibiis, kamyonet, kamyon, tir, otobiis ve toplu tasima seklinde
siniflandirilmasi suretiyle doldurmus ve sonrasinda sayisal ortama aktarilmistir.

Yolun kullanicilari ve her giin bu boélgedeki problemi bizzat yasayan soforlerin diisiincelerini veriye doniistiirmek
amaciyla siirlicli anketi diizenlenmistir. Anket calismasi sakir kog¢ trafik subesi ekiplerinin yardimi ile
gerceklestirilmistir. Baslangigta yapilan planlamalarda, yolun iki farkli istikametinde, giris ve ¢ikis noktalari g6z
Oniinde bulundurularak, sabah ve aksam saatlerinde olmak {izere toplamda 8 uygulama 6ngériilmiistiir. Ancak resmi
prosediiriin zirve saatlerde uygulamaya miisade etmemesi nedeni ile giin i¢cinde 13.00 ile 16.00 arasinda 3 uygulama
gerceklestirilmistir. Aragtirma sorularini ve genel problemlerin sebeplerini irdeleyen anket formu uluslararasi
literatiirden faydalanilarak ve bélgenin ihtiyaglari goz oniinde bulundurularak hazirlanmistir. Toplamda elde edilen
250 anket spss ve ms excel yazilimlari ile degerlendirilmistir.

Biitiin bunlarin yaninda, dngaligsmalarda ve sonrasinda boélgedeki yerel yonetimlerin ilgili birimleri ile goriistilmiis,
bilgi alis verisinde bulunulmustur. Ozellikle istanbul biiyiiksehir belediyesi ulasim planlama miidiirliigii ve trafik
kontrol merkezi yoneticileri ve calisanlarindan ¢ok ciddi destekler alinmistir. Fotograf ¢ekimleri ile olusturulan
gorsel dokiimanlar c¢alisma esnasinda ilgililerle yapilan goriismelerde ve degerlendirmelerde ciddi faydalar
saglamistir. Arazi gézlemlerinde ise sinyalizasyonlar takip edilmis, yogunluk ile ge¢is zamanlari karsilastirilmis,
stiriicii davranislari ve kavsak geometrilerinden kaynaklanan problemler tespit edilmistir. Bu verilerin tamami
sistematik sekilde caligsma igerisine yerlestirilmistir.
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3. ARAZI KULLANIMI VE ULASIM ILISKISI

Giliniimiizde kent i¢i ve kentler arasi yolculuklarda gozle goriiliir bir artis mevcuttur. Bu durumda ekonomik iligkiler
ve ticari gelismeler, gelir seviyesinin yiikselmesi ile aligveris ve rekreasyon davraniglarindaki artis dnemli rol
oynamaktadir (baycan, 1993). Kent yasaminin her pargasinda kisilerin dogrudan yada dolayli olarak olumlu yada
olumsuz etkilendikleri en 6nemli faktor ulasimdir (gilat, 2002). Planlama, yatirimlar ve gelisim dinamikleri ulagim
konusunun birebir ele alindigi her durumda esgiidiimlii olarak diisiiniilmesi gereken olgulardir. Ancak arazi
kullanimi ve ulagim iligkisi biitiin bunlardan daha yiiksek oranda bir paya sahiptir ve az once sayilan faktorlerin
tamaminin olusumunda rol oynayan etkenlerin tespitinde bagvurulmasi gereken en 6nemli noktadir (giuliano, 1989).

Sézkonusu baglanti yolunun igerisinde bulundugu biiylikgekmece ve kiiglikgekmece golleri arasinda avcilar ve
biiyiikgekmece ilgelerini kapsayan alanin %33’l yerlesim alani, %13, 8’i endiistri ve sanayi merkezi, %25,1°1 ise
tarim alani olarak kullanilmaktadir. Geri kalan alanin %28’i heyelan bolgelerinden ve dere yataklarinin sirtlarindan
olusan bos alanlar, %0,2’side askeri alandan olugmaktadir. Bolge son 40 yilda tarim alanlarinin %26,2’sini
kaybetmis olmasina ragmen biiyiikgekmece ve kiigiikcekmece gollerinin su havzalari iskana kapali oldugundan
halen belli bir oranda tarimsal aktivite devam etmektedir. %33’liik paya sahip olan yerlesim alani igerisinde %18,1°1
yerlesimin daha fazla gelismeye imkan bulamadigi yogun yerlesim alanlari, %9,2’si orta yogunluktaki yerlesim
alanlari, %5,7’side heniiz yerlesime acilmis az yogunluktaki alanlarin ve devam eden insaatlarin bulundugu
alanlardan olugmaktadir. Sanayi alanlari ise bolgenin geneline yayilmis olmakla birlikte, kira¢ ve hadimkoy
civarinda yogunlagmislardir. Istanbul’da 1950’lerde baslayan yogun gd¢ sonucu sehir dogu-bati yéniinde gelisme
gostermistir. Bunun sonucu olarak 1980’lerde kiigiikgekmece ve avcilar hizli bir biiylime kaydetmistir. Bunun
ardindan bilylikgekmece bolgesine yonelen niifus hareketi, dncelikle beylikdiizii beldesinde ciddi bir yogunlasmaya
sebep olmustur. Bu niifus yogunlugunun getirdigi is ve istihdam talebi, ayni zamanda diisiik arazi bedelleri bu
bolgeyi sanayi ve endiistri kuruluslari iginde bir cazibe merkezi haline getirmistir. Buna bagli olarak bolgenin
seyahat talebi zaman igerisinde artig gdstermektedir.

S6z konusu baglanti yolu giinlin hemen her saatinde farkli tiirde ulagim tiplerini tagimaktadir. Anket sonuglarina
gore giin igerisinde %83,2’si is merkezli olan yolculuklar gergeklestirilmektedir. Bu seyahatleri gerceklestiren tasit
tiplerine bakildiginda ise amaca gore son derece heterojen bir yapi goriilmektedir. Mevcut koridorun sanayi
bolgesine hizmet veriyor olmasi; tir, kamyon, kamyonet gibi agir tasitlarin varligini kaginilmaz kilmaktadir. Bunun
yaninda insan ve yiik tasimaciligi i¢in hizmet veren minibiis sinifindaki araglarda olduk¢a yogun olarak yol iizerinde
seyahat gergeklestirmektedir. Mesai saatleri basinda ve sonunda personel servisleri, giin i¢erisinde de pazarlama ve
lojistik amacli minibiisler yogunluk gostermektedirler. Servisler i¢in kullanilan otobiisler ve toplu tagima araglarida
yogun olmamakla birlikte yol iizerinde varlik gostermektedirler. Arag tiplerine gore siniflandirilmis trafik sayim
sonuglarina bakildiginda, giin igerisinde arag tipleri arasinda ¢ok biiyiik sayilmayacak (-, +) %2-8 oraninda
degisiklikler kaydedilmistir. Biitiin noktalarda otomobiller trafikte bulunan araglarin ortalama olarak yarisini
olusturmaktadirlar. Agir tasitlarin yogunlugu 06g8len ve aksam saatlerinde sabah saatlerine nispeten daha fazla
goriilmektedir.

Trafik akim yonlerine gore sayim sonuglarina bakildiginda ¢evredeki arazi kullanimi ile bdlgenin farkli noktalarinin
trafik ¢ekim ve iiretim giigleri daha net bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Beylikdiizii kavsagindaki akim ydnlerinden
giiniin her saatinde en yogun olani beylikdiizii (e-5) istikametinden hadimkdy istikametine girig yapilan noktadir.
Beylikdiizii bolgesinde e-5 karayolu iizerinden sézkonusu baglanti yoluna dogru gergeklestirilen seyahatlerin sabah
%57,7’s1, dglen %451, aksam saatlerinde ise %49,8’1 bu noktadan gergeklestirilmektedir. Beykent ve giirpinar
bolgesinden baglanti yoluna giris yapilan noktadaki oranlarda bunlari izlemektedir. Giirpinar bdlgesinin niifusunun,
yapimi devam eden toplu konutlar ve alisveris merkezlerinin tamalanmasi ile daha da artacagi géz Oniinde
bulunduruldugunda, yakin gelecekte bu noktadaki trafik talebinin biiyiimesi kaginilmazdir. Kirag¢ kavsagi iizerindeki
akim yonlerinin yogunluklarina bakildiginda beylikdiizii-hadimkdy ve hadimkdy-beylikdiizii yonlerindeki transit
gecislerin cok baskin oldugu goze carpmaktadir. Ozellikle, sabah saatlerinde beylikdiizii-hadimkdy istikametinde
toplam trafigin %45,6’si taginmakta, ve kavsak noktasinda bulunan trafik isiklari nedeni ile uzun kuyruklanmalar
olusmaktadir. Hadimkdy kavsaginda ise en yogun trafik tem-hadimkdy ve hadimkdy-tem istikametlerinde
gerceklesmekte, beylikdiizii istikametine gelis ve gidis oranlari bunu takip etmektedir (sekil 2).
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Sekil 2: Sayim sonuglari

Anket sonugclari ele alindiginda, yukarida bahsedildigi gibi giin igerisinde en yogun seyahat tipi is merkezli seyahat
tipi olarak belirlenmistir. Bu seyahatlerin %46’si ¢alisma alani disindan gelmektedir. Bolgede sanayi ve endiistriyel
kuruluslarin yogunlastigi kira¢ bolgesinden %11,6, hadimkdy bolgesinden ise %19,6 trafik iiretimi tespit edilmistir.
Geriye kalan %22,8’lik dilim ise alan igerisindeki farkli beldelerden yola ¢iktiklarini belirtmislerdir. Yolculugun
bitis noktalarina bakildiginda da bu bolgedeki ticaret hareketinin etkileri goriilmektedir. Bolge disindan trafik
¢ekimine sebep olan ticari aktiviteler, ayni zamanda buradan da istanbul’un farkli noktalarina trafik iiretmektedir.
Yolculugun bittigi noktalarda en biilyiik orani %42 ile bolge disindaki alanlar cevabi almaktadir. Kirag ve beylikdiizii
bdlgesi %20 nin lizerinde bir orana sahiptirler. Anket ¢alismasinin kamuoyu yoklamasina yonelik kisminda ise karar
vericilerin dzellikle g6z oniinde bulundurmalari gereken sonuglar elde edilmistir. Bunlarin basinda baglanti yolu
iizerinde en ¢ok trafik sikisiliginin yasandigi noktalar sorusuna siiriiciilerin %48’1i hadimkdy giseler kavsagi yanitini
vermiglerdir. Kira¢ kavsagi %14,4 ile bunu takip etmektedir. Siiriiciilerin %16’si ise her iki kavsaktada sik sik
problem yasandigini vurgulamislardir. Siiriiciiler igerisinde %12,4°liik kismi ise bu soruya problem yok seklinde
cevap vermislerdir ancak bu siiriiciilerin profillerine bakildiginda yolu ilk kullanan yada ¢ok nadiren bu istikamette
yolculuk yapan kisiler olduklari goriilmiistiir. Problemin kaynaginin ne oldugu sorusu ise siiriiciilerin %35,6’si
tarafindan trafik sinyalizasyonu seklinde cevaplanmistir. Bunu siiriicli davranislari ve yol durumu takip etmektedir.
Siiriictilerin %20’si ise bu konuda birden fazla secenegi tercih etmislerdir. Siiriiciilerin %94,8’1 bu baglanti yoluna
alternatif olarak kullanabilecekleri yollari bilmemekte yada kullanmamaktadir. Son olarak ise kisilerin %86,4’li bu
baglanti yolu iizerinde trafik problemi oldugunu diisiinmektedir.

Bolgenin trafik ¢ekim ve iiretim potansiyeli ile arazi kullanimi arasindaki iligkinin ortaya konmasi igin transcad
yazilimi ile yapilan analiz sonuglarida digerlerini destekler mahiyettedir. Bu uygulamada ¢alisma alani s6z konusu
baglanti yolu ve yakin cevresini kapsayacak sekilde daraltilarak ele alinmistir. Bu alan, arazi kullaniminin
homojenligi ve bolge igerisindeki ana ulagim hatlari géz 6niinde bulundurularak 12 alt bolgeye ayrilmistir. Ayni
zamanda niifus, arag¢ sahipliligi, hane halki ortalamalari, iiretim ve hizmet sektorlerinde ¢alisan kisi sayilari ve bina
bilgileri programa girilmistir. Yol genisligi, ortalama hiz, kapasite ve hacim bilgileride tabloya eklenen diger
verilerdir. Bu veriler araciligi ile tali yollarin kapasite ve hacimleri ortaya konmustur. Bu adim gergeklestirilmeden
once gerek duyulmayan alt caddeler ve sokaklar harita iizerinden kaldirilmistir. Bina bilgileri, iiretim ve hizmet
sektorlerinin ¢alisan sayilari verileri kullanilarak regresyon denklemi yontemi ile alt bolgelerin trafik ¢ekimi
potansiyelleri belirlenmistir. Trafik iiretimi ortalamalari ise hizli yanit metodu ile gergeklestirilmis, hane halki ve
ortalama arag sahipliligi sayilari ana veriler olarak kullanilmistir.

Bu uygulamanin sonuglari sekil 3‘te sunulmustur. Arazi kullanimi ile ulasim etkilesimini destekler mahiyette olan
sonuglar rakamsal olarak ve gerekli siralamalarda yardimci veriler saglamaktadir. Ornegin, is tabanli olmayan hane
seyahatleri ¢ekiminin goriildiigii en yogun bolge olarak e-5 arterinin giiney kismi olan ve biiylikgekmece’ nin bir
kismini kapsayan 3. Bolge goze carparken; ev tabanli is seyahetlerinin en yogunlastigi bolge olarak kirag beldesinin
biiyiik boliimiinii ve sanayi bolgesinin bir kismini kapsayan 5. Bolge one ¢ikmaktadir.
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4. SONUC VE ONERILER

Elde edilen veriler ve bdlgenin karma arazi kullanim yapisi géz 6niinde bulunduruldugunda, bu yol iizerindeki trafik
problemine sebep olan bir kag etken 6ne ¢ikmaktadir. Kisa vadede, bir veya iki degiskenli problemlere ¢oziim
iiretirken, uzun vade de ise bolgenin geneline niifuz edebilecek ve yolun yiikiinii ciddi miktarlarda azaltacak oneriler
getirilmistir. Sonuglar her ne olursa olsun, bdlgenin gerek sanayi gerekse yerlesim agisindan yakaladigi gelisim
trendi kesinlikle g6z 6niinde bulundurulmalidir. Bu gelisim orani tek bagina yola miidahale edilmesinin gerekliligini
ortaya koymaya yetecektir.

Diger taraftan, yolda yasanan sikisiklikta agir tagitlar biiyiik rol oynamaktadir. Ornekle agiklamak gerekirse, sayim
sonuglarina gdre hadimkdy kavsaginda giin boyunca gerceklestirilen seyahatlerde kullanilan araglar otomobil,
minibiis ve agir tasitlar (tir, kamyon, otobiis, kamyonet, toplu tasima araglari) olarak ii¢ grupta ele alinabilir. Bu
durumda agir tasitlar toplam trafigin tigte birlik kismini olusturmaktadir ki, yolun kapasitesi goz Oniinde
bulunduruldugunda ¢ok ciddi bir oran olarak karsimiza c¢ikmaktadir.yol iizerinde, bir kamyonun 2, bir tirin ise 3
otomobil kadar alan kaplamasi, takip mesafelerinin uzamasi, diisiik hizda seyahat, kavsak doniiglerindeki problemler
ve siriicli davraniglarindaki hatalarda eklendiginde trafik sikisikliginda agir tasitlarin oynadigi rol ortaya
¢ikmaktadir. Yogun sanayi bolgesini en yakin otoyola ve bu kanalla giimriik ve rihtim noktalarina tagimasi agir tasit
trafiginin bu yol iizerinde bulunmasini kaginilmaz kilmaktadir. Bu nedenle, tem, e-5 ve sehir i¢i dnemli yollarda
sik¢a rastlanilan saat kisitlama uygulamasi bu yolda da kisa vade de uygulamasi kolay ve etkili bir ¢6ziim olacaktir.

Dataview1 - QRM_ALL _real numbers_2
IDI| HBW_P| HBW_A| HBNW_P| HENW A| HBOP| HBO_A| NHB_P| NHB_A

1 571 76.50 15.50 370.00 0.00 0.00 598 260.00
2 5.71 0.00 15.50 520.00 0.00 0.00 598 260.00
3 57 1708.50 15,50  46002.50 0.00 0.00 598 2001250
4 5.71 161.50 15,50 2988.50 0.00 0.00 598 144550
5 571 12789.10 15,50  12661.50 0.00 0.00 598 21682.50
[ 571 1096.50 1550  12262.50 0.00 0.00 598 443250
7 571 0.00 15.50 130.00 0.00 0.00 598 65.00
8 571 0.00 15.50 160.00 0.00 0.00 5.98 80.00
9 571 1436.50 15,50 5700.00 0.00 0.00 598  2940.00
10 5.71 1317.50 1550  1636.00 0.00 0.00 598 243050
1 57 4530.00 1550  8015.00 0.00 0.00 598 10007.50

12 571 2150.50 15,50 1555.00 0.00 0.00 598  3545.00



Kegeli ve Karakuyu

Sekil 3: Transcad uygulamasi sonuglari ve alt bolgeler

Kisa vade de c¢oziilmesi gereken diger sorunlar arasinda yol {ist yapisi, kavsak geometrileri ve trafik
sinyalizasyonlarindaki zamanlama problemleri yer almaktadir. Yol iist yapisi ve kavsak geometrilerindeki
bozukluklar, yoldaki siiriis hizini diisiirmekte, hatali serit kullanimini tetiklemekte ve kavsak noktalarinda 6zellikle
agir tagitlar i¢in problemlerin yagsanmasina sebep olmaktadir. Bunlarin yaninda, yetkililerin sinyalizasyonlardaki
zamanlamalarin dogru oldugu iddiasi arazi sayimlari ile uyusmamaktadir. Ornegin, kirag¢ kavsaginda sabahlari
toplam trafigin %45,6’si beylikdiizii-hadimkdy istikametinde hareket etmektedir ve bu istikametin sabah
saatlerindeki yesil isik siiresi ortalama 55 saniyedir. Ayni noktada aksam saatlerinde trafik %26,4’e diiserken yesil
isik siiresi degismemektedir. Karsi istikametten gelen araglarin sabah saatlerindeki orani %22,6 yesil isik siiresi
ortalama 75 saniye, aksam saatlerinde ise oran %39,6 yesil isik siiresi ortalama 85 saniyedir. Benzer bir durum
hadimkdy kavsaginda da yasanmaktadir, sabah saatlerinde %15,6 trafigin tasindigi beylikdiizii-hadimkdy
istikametinde sadece 15-16 saniye yesil isik siiresi diizenlenmisken, aksam saatlerinde ayni akim yoniinde
%10,3’lik trafik oranina ragmen yesil isik siiresi ortalama 30 saniye olarak kaydedilmistir. Giincel sayim
sonuglarina gére bu zamanlamalarin diizenlenmesi gerekmektedir.

Yol boyunca yapilacak bir genisletme calismasida ¢oziime yonelik bir alternatif olarak gdziikmektedir. 8 km’lik
koridor boyunca yolun her iki kenarinda da ortalama 2,5 metre genisliginde yaya kaldirimi bulunmaktadir. Ortada
bulunan feriij de yaklasik 2,5-3 metre genisliginde yol boyunca uzanmaktadir. Yola, ¢evre kalitesini artirici bir
bulvar goriintiisii kazandirilmak istensede bu alan kendi yapisini tamamlamis ve o tlirde bir hizmet vermekten uzak
olarak gelismistir. Dolayisi ile, yaya trafiginin ¢okta yogun yasanmadigi bu alanda mevcut yaya yollarindan 1’er
metre orta refiijden de bir metrelik mesafe yola kazandirildiginda, yeni bir serit hizmete agilmis olacaktir. Orta alan
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celik refiijjle kapatildiginda, agaclandirma da yaya kaldirimi ile yol arasinda gergeklestirildiginde, bir serit
kazanilmakla birlikte ayni zamanda yolun irettigi hava, gorlintli ve giiriiltii kirliliginden hem yayalar hemde
cevredeki yerlesimler belli bir oranda korunmus olacaklardir.

Uzun vade de ise Oncelikli olarak kira¢ ve hadimkdy kavsaklarina altgegit yada listgegit insa edilmesi her iki
noktada yasanan trafigi ¢ok biiyiikk oranda azaltacaktir. Hadimkdy ile tem giseleri arasinda gergeklestirilecek bir
gecit projesi bu noktadaki trafigin (giiniin farkli saatlerindeki oranlarin farkli olmasi sebebiyle) %20-30’unu
azaltacaktir. Yine benzer bir proje kirag kavsaginda beylikdiizii-hadimkoy istikametinde gelis gidis olarak
diizenlendiginde mevcut trafigin %60-70’i bu geg¢isleri kullanacak ve kavsaktaki yiik biiylik oranda azalacaktir.
Kirag beldesinin i¢ kesimlerindeki yollarin durumlari diizeltildigi takdirde avcilar baglanti yolunun kullanim
sikliginin da artmasi miimkiindiir ki, bu baglanti ¢alisma alanindaki yolun en O&nemli alternatifi olarak
goriilmektedir.

En biiyiik rahatlamanin saglanacagi proje ise hadimkdy beldesi i¢in tem’e ayri bir baglanti ingasidir. Hadimkdy
kavsagindaki trafigin yaklasik %30’unu azaltacak olan bdyle bir proje, bu kavsak {izerinde yogunlasan agir tasit
trafiginide ciddi miktarda azaltacaktir. Bunun igin 6nerilen 3 ayri nokta bulunmaktadir: bunlardan ilki mevcut tem
otoyolu hadimkdy girisinin yaklasik 500 metre kuzeybatisinda yer alan kopriiniin bulundugu noktadir. Bu alan
mevcut durumu itibari ile kavsak yapimina uygun bir alanda yer almaktadir ve biitiin istikametlerden giris ve ¢ikis
yapilabilecektir. Ikinci alternatif ise sadece tem otoyolundan hadimkéy’e girisi sézkonusu kavsaga ugramadan
saglamaya yoneliktir. Mevcut girisin hemen sag tarafinda bulunan sanayi alanindan hadimkoéy yoluna baglanti
yapilarak gerceklestirilebilecektir. Son olarak ise, tem otoyolu avcilar girisinin yaklagik 1200 metre batisinda yer
alan {iistgegitin bulundugu alanda insa edilecek bir hadimkoy girisidir. Bu durumda mevcut hadimkdy girisi
beylikdiizii girisi olarak degistirilebilir. Bu projenin gergeklesmesi durumunda ise hemen civarda bulunan
bahgesehir konutlari ve ¢evresindeki villa yerlesimleri i¢inde son derece kullanisli bir alan yaratilmis olacaktir.

Yoldaki sikisikligin en bilyiik nedenlerinden bir taneside alternatif yollarin bulunmamasi yada mevcut alternatiflerin
yol durumu nedeni ile siiriiciiler tarafindan kullanilmamasidir. Buna binaen, biiyiikgekmece’ye ulagim icin birincisi
catalca tem cikisi ikincisi baglanti yolunun batisinda kalan tali yol, kira¢ bolgesi ve civarindaki fabrikalara ulagim
icin avcilar baglanti yolu, ve kirag i¢ kesimlerinde bulunan yollarin iyilestirilerek kullanilabilir hale getirilmesi, acil
durumlar igin ise, fevzi ¢akmak caddesinden, bankalar bdlgesinin alt kismindan ve ¢akmakli koyii igerisinden
alternatifler dnerilmektedir.

Baglanti yollari disiplinin, gevre yollarin kooperatif olarak isletilmesi, yenilerinin agilmasinda baglayici bir unsur
olmasi, dogu-bati ve kuzey-giiney eksenlerini birlestirici bir rol oynamasi, yeni ve gelismis ulagim imkanlari sunma

ve cevresinin baglantilarini giiglendirmesi olgularini igerdigi disiiniildiigiinde (gluck), hadimkdy-beylikdiizi
baglanti yolu i¢in ivedilikle iyilestirme ve reviizyon ¢aligmalari baslatilmalidir.
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