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GiriGirişş ve Konunun ve Konunun ÖÖneminemi

Konunun Konunun ÖÖneminemi

Küreselleşme Süreci
Günümüzde, dünyada ekonomik, siyasal ve kültürel alanlarda
küreselleşmeye doğru gidilmektedir

küreselleşme belli bir kültür, ekonomik veya siyaset normunun, değer
yargısı veya kurumsal yapının, küresel ölçekte yaygınlık kazanarak o 
alanda geçerli tek norm, tek değer yargısı veya tek kurumsal yapı
haline gelmesidir

Kutuplaşma Süreci
Küreselleşmenin yanı sıra, ekonomik ve sosyal alanlarda
bölgesel bütünleşme hareketleri de hızla gelişmektedir
(Avrupa Birliği, NAFTA, Pasifik Bölgesi)
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Konunun Konunun ÖÖneminemi

“İklim Değişikliği” vb küresel sorunların çözümü küresel 
işbirliğini gerektirmektedir

İnsan kaynaklı sera gazı emisyonlarının 

iklim sistemi üzerindeki olumsuz etkisini önlemek

bu emisyonları belirli bir seviyede durdurmak 

amacıyla 1992 yılında kabul edilen ve 21 Mart 1994 tarihinde 

yürürlüğe giren İklim Değişikliği Çerçeve Sözleşmesine

bugüne kadar 189 ülke ile Avrupa Birliği taraf olmuştur

Konunun Konunun ÖÖneminemi

İklim Değişikliği Çerçeve Sözleşmesi’ne göre gelişmiş ülkeler 
sera gazı emisyonlarını 1990 yılı seviyesine indirmek ve 
gelişme yolundaki ülkelere teknolojik ve mali kaynak 
sağlamakla yükümlüdürler

Sözleşme iki ek liste içermektedir. Teknoloji transferi ve mali 
yükümlülükleri yerine getirecek ülkeleri içeren Ek-II listesi, 
1992 yılında OECD’ye üye 24 ülke ile Avrupa Birliği’nden 
meydana gelmektedir

Gelişmekte olan Türkiye, İktisadi ve Kalkınma İşbirliği 
Teşkilatı’na (OECD) üye olması nedeniyle Sözleşmenin Ek-I 
ve Ek-II listelerinde yer almıştır
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Konunun Konunun ÖÖneminemi

Türkiye’nin talebi üzerine, 2001 yılında Marakeş’te yapılan 7. 
Taraflar toplantısında ülkemiz oy birliği ile Ek-II listesinden 
çıkartılmıştır 

Ek-I listesi ise Ek-II listesinde yer alan diğer ülkelere ilave 
olarak Rusya Federasyonu, Beyaz Rusya, Ukrayna, Çek 
Cumhuriyeti, Macaristan, Bulgaristan, Hırvatistan, Romanya, 
Polonya, Estonya, Letonya, Litvanya, Slovenya ve 
Slovakya’dan oluşmaktadır

Sözleşmede, ekonomileri geçiş sürecinde olan 14 ülkeye sera 
gazı emisyonlarında farklı baz yılı seçme ayrıcalığı tanınmıştır

Konunun Konunun ÖÖneminemi

Türkiye, 24 Mayıs 2004 tarihi itibari ile Birleşmiş Milletler 
İklim Değişikliği Çerçeve Sözleşmesi’ne taraf olarak katılmış
bulunmaktadır

İklim değişikliği konusunda küresel düzeydeki kaygılara 
ülkemizin de katılmakta olduğunu ve bu kapsamda 
yürütülmekte olan çalışmaları desteklediğini vurgulamaktadır

Türkiye’nin Avrupa Birliğine adaylığı nedeniyle iklim 
değişikliğinin önlenmesi ve ulaştırma sektöründen 
kaynaklanan emisyonların azaltılması konularında izleyeceği 
politikaların, yasal düzenlemelerin ve uygulamaların AB ile 
uyum içerisinde olması gerekmektedir
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Konunun Konunun ÖÖneminemi

Türkiye'nin sözleşmeye taraf oluşu ile birlikte her yıl 
sunmakla yükümlü olduğu Sera Gazı Emisyonu Ulusal 
Envanteri, resmi olarak ilk kez 15 Nisan 2006 tarihinde 
UNFCCC sekretaryasına sunuldu

UNFCCC : United Nations Framework Convention on Climate Change

Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi
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Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi

Güneşten gelen kısa dalga boylu ışınım atmosferde yutulmadan 
geçmekte ve yeryüzündeki cisimler tarafından yutularak 
yeryüzünün ısınmasına neden olmaktadır

Yeryüzünün yaydığı uzun dalga boylu ışınımın ise bir kısmı
atmosferde yutularak atmosfer tabakasının ısınmasına neden 
olur

Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi

Güneş enerjisi, güneşin 16x106 K sıcaklığa sahip olan 
merkezindeki nükleer reaksiyonlardan kaynaklanmaktadır 
Bu enerji güneşin daha soğuk olan yüzeyine geçer ve güneş bir 
“siyah cisim” gibi davranarak aldığı enerjiyi bütünüyle yutarak 
belirli bir sıcaklık için mümkün olan maksimum değerde yayar

Güneş yüzeyinin 5780 K sıcaklıkta olduğu varsayılmaktadır. 
Buna göre uzaya yaydığı toplam enerji 3,883x1020 MW 
değerindedir

Yeryüzü tarafından alınan enerji ise aradaki mesafenin             
(150 milyon km)   karesi ile ters orantılıdır
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Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi

Işınımın farklı dalga boyları, farklı enerjilere karşılık 
gelmektedir 

Her molekül sadece uygun dalga boyunda gelen enerjiyi 
yutabilir

Güneşten gelen, 0.3 µm’den kısa ve  1.5 µm’den uzun dalga 
boyuna sahip olan ışınım atmosfer tabakasındaki CO2, H2O ve 
O3 tarafından yutulur, orta dalga boylu ışınım yutulmadan 
atmosferden geçerek yeryüzüne ulaşır

Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi
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Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi

Atmosferin Sera Etkisi, atmosferde hava sıcaklığını 33 oC 
artırmıştır 

ASE olmasaydı, dünyada ortalama hava sıcaklığı – 18 oC 
olacaktı

Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi

Sanayi Devriminin başlangıcından itibaren sera gazlarının 
atmosferdeki konsantrasyonlarında sürekli artış meydana 
gelmiştir

İnsan faaliyetleri sonucunda meydana gelen bu artış iklim 
sisteminin doğal dengesinin giderek bozulmasına neden 
olmaktadır

Fosil yakıtların yakılması, ormansızlaşma, hızlı nüfus artışı, 
toplumlardaki tüketim eğiliminin artması gibi nedenlerle CO2’in 
atmosferdeki konsantrasyonu Sanayi Devrimi öncesine göre 
%25 daha fazladır ve her yıl %0,5 oranında artmaktadır
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Atmosferdeki CO2 KonsantrasyonuAtmosferdeki CO2 Konsantrasyonu

1000 – 1750 yyııllarllarıı ~ 280 ppm 
(Sanayileşme süreci öncesi )

2000 yılı ~ 368 ppm

2100 yılı ~ 540 – 970 ppm

Atmosferdeki CO2 KonsantrasyonuAtmosferdeki CO2 Konsantrasyonu

Ölçüm öncesi     Ölçümler  Projeksiyon
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CO2 ve DiCO2 ve Diğğer Sera Gazlarer Sera Gazlarıı

KKüüresel Isresel Isıınma ve nma ve İİklim Deklim Değğiişşikliikliğğii
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Sera GazSera Gazıı Emisyonunun EtkileriEmisyonunun Etkileri

Küresel ısınmanın ve onun sonucu olan İklim Değişikliğinin
ülkemiz açısından yaratacağı en önemli sorunlar

kuraklık ve sonucunda tarım ve orman ürünlerinin  
azalması
enerji sıkıntısı
kıyı bölgelerinden göç
salgın hastalıkların yayılması
vb

olacaktır

Kyoto ProtokoluKyoto Protokolu

Kyoto Protokolu, 2008 - 2012 döneminde toplam sera gazı
emisyonlarında 1990 yılı seviyesine oranla en az % 5 azalma 
öngörmektedir

Buna göre 
enerji sektöründe
ulaştırma sektöründe
sanayide 
atık yönetiminde
konutlarda 
tarım sektöründe

önlemler alınmaktadır
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CO2 EmisyonlarCO2 Emisyonlarıındaki Dendaki Değğiişşimim

ÜÜlkelere glkelere gööre kire kişşi bai başışına dna düüşşen CO2 emisyonlaren CO2 emisyonlarıı, [milyon ton CO2 / ki, [milyon ton CO2 / kişşi]i]
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Kyoto Protokolu Kyoto Protokolu 
AB 1990 AB 1990 –– 2000 d2000 dööneminemi
Enerji üretimi
Elektrik tüketiminde % 19 artışa rağmen, sera gazı emisyonlarında % 5 
azalma mevcut
Tarım sektörü
N2O ve CH4 emisyonlarında sırasıyla % 4 ve % 9 azalma mevcut 
Sanayi
Verimlilikteki artış sonucunda üretim sektöründen kaynaklanan CO2, % 8 
ve kimya sanayiinden kaynaklanan N2O, % 56 azalmıştır
CFC ozon tabakasına zararı nedeniyle kullanılmamıştır - toplam sera gazı
emisyonunun % 0.7’sini oluşturan HFC emisyonlarında 80 kat artış olmuştur
Atık yönetimi
CH4 emisyonlarında % 26 azalma mevcut
Konutlar
Özellikle doğalgaz ve biokütle vb yakıtlar, merkezi ısıtma sistemleri ve enerji 
verimliliği yüksek sistemler nedeniyle CO2 emisyonlarında % 3 
mertebesinde azalma mevcut
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UlaUlaşşttıırma Sektrma Sektöörrüünnüün Katkn Katkıılarlarıı

UlaUlaşşttıırma Sektrma Sektöörrüü

Ulaştırma sektörü ülkemizde toplam enerji tüketimi   
içerisinde yaklaşık % 25 paya sahip bulunmaktadır

Yolcu (%95) ve yük (%91) taşımacılığının önemli        
bölümü Karayolu Ulaşımı ile sağlanmaktadır
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Motorlu TaMotorlu Taşışıtlardan Kaynaklanan Emisyonlartlardan Kaynaklanan Emisyonlar

Otomotiv sanayiinde, motorlu taşıtlardan kaynaklanan 
kirletici egzoz gazları emisyonunun kontrolunda son 35 yıllık 
süreç içerisinde önemli adımlar atılmıştır

Emisyon kontrolu öncesi ortalama değerler
HC 7  [g/km]
NOx 2.5
CO 50

Günümüzde Motor çıkışı Egzoz çıkışı [g/km]
HC 2 0.2
NOx 1.3 0.2
CO 10 1.2

Sera GazlarSera Gazlarıı

CO2 Karbon Dioksit

CH4 metan

N2O nitröz oksit

HFC hidrofluoro karbonlar

PFC perfluoro karbonlar

SF6 kükürt heksaflorür



15

CO2 EmisyonlarCO2 Emisyonlarıında Ulanda Ulaşşttıırma Sektrma Sektöörrüü PayPayıı

% 17

Performans GPerformans Gööstergeleristergeleri

AB – 15 Ülkelerindeki değişim : GSYH/kişi, yolcu ve yük taşımacılığı
(referans yılı 1990)
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CO2 EmisyonlarCO2 Emisyonlarıında Ulanda Ulaşşttıırma Sektrma Sektöörrüü PayPayıı

AB – 15 ülkelerinde Ulaştırma Sektöründen kaynaklanan CO2 emisyonları

Karayolu TaKarayolu Taşışıtlartlarıınnıın CO2 Emisyonlarn CO2 Emisyonlarıı

TrafiTrafiğğe yeni e yeni ççııkan takan taşışıtlartlarıın CO2 emisyonlarn CO2 emisyonlarıı, 1995 , 1995 –– 2001 [ g2001 [ g--CO2 / km ]CO2 / km ]

93/116/EC  direktifine g93/116/EC  direktifine gööre re ööllçüçülenlen
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Karayolu TaKarayolu Taşışıtlartlarıınnıın CO2 Emisyonlarn CO2 Emisyonlarıı

TrafiTrafiğğe yeni e yeni ççııkan takan taşışıtlartlarıın yakn yakııt tt tüüketimi, [ g / 100 l ]ketimi, [ g / 100 l ]
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 1995   1996   1997   1998   1999   2000   2001  

AB ortalaması
Avusturya
 Fransa
Almanya
 İtalya
 Polonya
 Rusya
İspanya
İsveç
İsviçre
İngiltere

Hedeflenen CO2 EmisyonlarHedeflenen CO2 Emisyonlarıı

Otomobil kullanımında beklenen artışa karşın 
Avrupa (ACEA), Japonya (JAMA) ve Kore (KAMA) 
Otomobil Üreticileri Birliği tarafından üretilen araçlarda,

hedeflenen ortalama filo değeri

2008   140 [gCO2 /km] ACEA
2009 JAMA ve KAMA

2012   120 [gCO2 /km] ACEA
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CO2 EmisyonlarCO2 Emisyonlarıında Ulanda Ulaşşttıırma Sektrma Sektöörrüü PayPayıı

ÜÜlkelere glkelere gööre CO2 emisyonlarre CO2 emisyonlarıında ulanda ulaşşttıırma sektrma sektöörrüünnüün payn payıı, [ % ], [ % ]
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UlaUlaşşttıırma Sektrma Sektöörrüünde nde ÖÖnlemlernlemler

YakYakııt Tt Tüüketiminin Azaltketiminin Azaltıılmaslmasıı

Yeni motor teknolojilerinin uygulanması
GDI – Direkt püskürtmeli benzin motorları (fakir karışım)
HCCI – Homojen karışımlı sıkıştırmalı ateşlemeli motorlar 
(düşük NOx emisyonları, doğal gaz kullanımı, verim artışı)
Çok-yakıtlı motorlar

Taşıt teknolojisindeki gelişmeler
TaTaşışıt boyutunun ve kt boyutunun ve küütlesinin azalttlesinin azaltıılmaslmasıı (hafif malzeme)
Aerodinamik özelliklerin iyileştirilmesi
Lastik performansLastik performansıınnıın iyilen iyileşştirilmesi tirilmesi 
Hibrid taşıtlar
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Alternatif YakAlternatif Yakııtlartlarıın ve Tan ve Taşışıtlartlarıın Kullann Kullanıımmıı

Kısa dönem uygulamaları
LPG, CNG, LNG dönüşümleri
Geliştirilmiş benzin
Sentetik yakıtlar

Orta ve uzun dönem uygulamaları
Hidrojenin motor yakıtı olarak kullanımı
Yakıt hücreleri ve elektrikli taşıtlar

Trafik AkTrafik Akıımmıınnıın Dn Düüzenlenmesizenlenmesi

TaTaşışıtlartlarıın motor performansn motor performansıı ve gve güçüç gereksinimi gereksinimi 
dedeğğerlendirildierlendirildiğğinde, yakinde, yakııt tt tüüketimi aketimi aççııssıından ideal trafik ndan ideal trafik 
hhıızlarzlarıınnıın san sağğlanmaslanmasıı -- trafik strafik sııkkışıışıklklııklarklarıınnıın giderilmesi, n giderilmesi, 
sinyalizasyon sisteminin dsinyalizasyon sisteminin düüzenlenmesizenlenmesi

Maksimum taMaksimum taşışıt ht hıızlarzlarıınnıın sn sıınnıırlandrlandıırrıılmaslmasıı
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UlaUlaşşttıırma Politikalarrma Politikalarıınnıın Dn Düüzenlenmesizenlenmesi

ŞŞehir planlamacehir planlamacııllığıığı ve bve büüttüünlenleşşik olarak toplu taik olarak toplu taşışımacmacııllıık k 
paypayıınnıın arttn arttıırrıılmaslmasıı

DDüüşşüük sera gazk sera gazıı emisyonu olan ulaemisyonu olan ulaşışım ym yööntemlerine ntemlerine 
yyöönelinmesi nelinmesi -- denizyolu ve demiryolu uladenizyolu ve demiryolu ulaşışımmıınnıın n 
etkinleetkinleşştirilmesitirilmesi

AraAraçç doluluk orandoluluk oranıınnıın artn artıırrıılmaslmasıı

Seyahat gereksiniminin azaltSeyahat gereksiniminin azaltıılmaslmasıı ve dve düüzenlenmesizenlenmesi

Emisyon Envanter Emisyon Envanter ÇÇalalışışmalarmalarıı
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Emisyon Envanteri Emisyon Envanteri ÇÇalalışışmalarmalarıı

TaTaşışıtlardan kaynaklanan zararltlardan kaynaklanan zararlıı etkilerinin etkilerinin öönlenmesi inlenmesi iççin in 
gerekli önlemlerin alınması

Yapılacak çalışmalarda verimin artırılması

Kamu ve özel sektör kurum ve kuruluşları arasında 
koordinasyon ve görev dağılımının sağlanması

Ülke koşullarına uygun politikaların belirlenmesi için 

Mevcut durumun saptanması (Emisyon Envanteri)

Etkin parametrelerin belirlenmesi

Emisyon Envanterinin TanEmisyon Envanterinin Tanıımmıı

KaynaklarKaynaklarıına gna gööre ayrre ayrııntntııllıı kirletici miktarlarkirletici miktarlarıı

TanTanıımlanmmlanmışış cocoğğrafi rafi bböölgelge

TanTanıımlanmmlanmışış zamanzaman ssüürecireci
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Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri

TaTaşışıt Parkt Parkıı
Taşıt tipi, sayısı, yaşı, kullanılan teknoloji, bakım/ayar 
durumu vb

Trafik AkTrafik Akıımmıı

Taşıt kullanım koşulları - hız, ivmelenme, boşta 
çalışma süreleri

YakYakııt Kalitesi ve t Kalitesi ve ÖÖzelliklerizellikleri

Yakıt cinsi, yakıt kalitesi, alternatif yakıt uygulamaları

Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri



24

Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri

Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri
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Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri

UlaUlaşışımdan Kaynaklanan Emisyonlarmdan Kaynaklanan Emisyonlar

Mevcut durumun deMevcut durumun değğerlendirilmesierlendirilmesi

İleriye yönelik projeksiyonların oluşturulması ve 
değerlendirilmesi

Kısa ve uzun dönemli senaryoların hazırlanması

Alınacak önlemler ve izlenecek ulaştırma politikaları
için fayda-maliyet analizi yapılması
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TaTaşışıt Sayt Sayııssıındaki Dendaki Değğiişşimim

ProjeksiyonlarProjeksiyonlar

2010 y2010 yııllıında aranda araçç saysayıılarlarıı

HDV ve LDV HDV ve LDV 2 550 0002 550 000 20042004’’e ge gööre %21,5 artre %21,5 artışış

OtomobillerOtomobiller 5 700 0005 700 000 20042004’’e ge gööre %17 artre %17 artışış

UlaUlaşşttıırmadan kaynaklanan CO2 emisyonlarrmadan kaynaklanan CO2 emisyonlarıı

1990 :1990 : 25 955 [Gg]25 955 [Gg] 2004 : 40 458 [Gg]  2004 : 40 458 [Gg]  %55,8 art%55,8 artışış

0,46 [ton0,46 [tonCO2CO2/ki/kişşi]i] 0,57 [ton0,57 [tonCO2CO2/ki/kişşi]i]

0,17 [kg0,17 [kgCO2CO2/GSYH/GSYHUSDUSD]] 0,14 [kg0,14 [kgCO2CO2/GSYH/GSYHUSDUSD]]
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Eski Teknolojiye Sahip AraEski Teknolojiye Sahip Araççlarlar

2003 – 2004 yıllarında hurdaya çıkan 320 000 aracın 
CO2 emisyonlarında sağladığı azalma %4,87

Sera GazSera Gazıı Emisyon Envanteri Emisyon Envanteri 

Türkiye, 2004
CO2 CH4 N2O NOX CO NMVOC SO2 
[Gg]

Enerji Sektörü 222283,61 174,48 4,78 1117,47 3407,55 509,10 793,70

Ulaştırma 40457,82 5,97 2,08 486,24 1811,90 306,85 28,98

Civil Aviation 4798,68 0,07 0,16 16,81 11,91 1,56 1,52
Road Transportation 34077,86 5,79 1,91 436,31 1780,66 301,39 23,01
Railways 374,27 0,03 0,01 8,72 3,06 0,65 0,35
Navigation 1207,01 0,08 0,01 24,40 16,27 3,25 4,10
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Sera GazSera Gazıı Emisyon Envanteri Emisyon Envanteri 

Toplam enerji sektörü, Ulaştırma , Ulaştırmanın payı [Gg CO2]

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

126701,1 132470,8 138638,3 145246,9 143208,8 155347,3 173367,4 185596,5

25954,6 24674,4 25311,8 30941,6 29380,2 32830,4 34882,6 33270,2

20,5 18,6 18,3 21,3 20,5 21,1 20,1 17,9 [%] 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

185004,1 185203,2 207054,4 190878,7 198951,4 212964,3 222283,6

31427,5 33290,6 34968,9 35026,3 36044,3 37765,5 40457,8

17,0 18,0 16,9 18,4 18,1 17,7 18,2 [%] 

2004 y2004 yııllıında Tnda Tüürkiyerkiye’’nin toplam sera gaznin toplam sera gazıı emisyonu 228179,92 Gg CO2 eemisyonu 228179,92 Gg CO2 eşşdedeğğerieri

SonuSonuççlar ve lar ve ÖÖnerilerneriler
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EmisyonlarEmisyonlarıın Kontrolunda Etkin Stratejilern Kontrolunda Etkin Stratejiler

Yasal düzenlemeler yoluyla
araç verimi için performans standartları (yakıt tüketimi)
yakıt kullanımı için tercihler (alternatif yakıtlar)

Pazar düzenlemeleri yoluyla
araçların yakıt tüketimine göre vergilendirilmesi
yakıt türlerine göre vergi düzenlemesi

Doğrudan yatırım yoluyla
araç veriminin iyileştirilmesi için Ar-Ge yatırımı
alternatif yakıtlar için Ar-Ge yatırımı

SonuSonuççlarlar

*   Taşıtların üretim aşamasında ve kullanımında enerji tüketim 
verimliliğinin arttırılması için önlemler alınması

*   Karayolu taşıtlarının CO2 emisyon değerlerinin ve yakıt 
tüketim verimliliklerinin saptanması, somut hedeflerin 
belirlenmesi

*   Temiz yak*   Temiz yakııt ve temiz tat ve temiz taşışıt kullant kullanıımmıınnıın yaygn yaygıınlanlaşşttıırrıılmaslmasıı, , 
teteşşvik edilmesi, denetlenmesi vik edilmesi, denetlenmesi -- bu konudaki arabu konudaki araşşttıırma rma 
ççalalışışmalarmalarıınnıın desteklenmesin desteklenmesi

*   Araç filolarının yenilenmesi için teşvik uygulanması, belirli 
yıldan eski taşıtların trafikten alınması, eski taşıtların 
bakım/ayar durumlarının denetlenmesi
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SonuSonuççlarlar

*   Trafik akımının ayarlanması sonucunda yakıt tüketimi 
açısından elverişli ortalama hızların sağlanması

** ŞŞehiriehiriççi toplu tai toplu taşışımacmacııllıık, demiryolu ve denizyolu k, demiryolu ve denizyolu 
tataşışımacmacııllığıığı paylarpaylarıınnıın arttn arttıırrıılmaslmasıı

** UlaUlaşşttıırma politikalarrma politikalarıınnıın dn düüzenlenmesi zenlenmesi –– vergilendirme ve vergilendirme ve 
fiyat politikalarfiyat politikalarıınnıın ayarlanmasn ayarlanmasıı

*   *   ÜÜlkemizdeki blkemizdeki böölgesel kolgesel koşşullara uygun olarak ullara uygun olarak ““yolculuk yolculuk 
alalışışkanlkanlııklarklarıınnıınn”” dedeğğiişştirilmesine ytirilmesine yöönelik nelik ççalalışışmalarmalarıın n 
yapyapıılmaslmasıı, alt yap, alt yapıı hazhazıırlanmasrlanmasıı

SonuSonuççlarlar

*   İletişim altyapısının düzenlenmesi – yolcu seyahat 
gereksiniminin azaltılması

** ŞŞehir planlamacehir planlamacııllığıığı –– arazinin etkin kullanarazinin etkin kullanıımmıı

** ÖÖnlemlerin etkinlenlemlerin etkinleşştirilmesi itirilmesi iççin ein eğğitime itime öönem verilmesinem verilmesi
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Atmosferin Sera EtkisiAtmosferin Sera Etkisi
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Sera GazlarSera Gazlarıı
1995 IPCC GWP (GLOBAL ISINMA POTANSİYELİ, SAR 1995)

Carbon dioxide CO2 1

Methane CH4 21

Nitrous oxide N2O 310

HİDROFLOROKARBONLAR (HFCs)

HFC-23 CHF3 11.700

HFC-32 CH2F2 650

HFC-41 CH3F 150

HFC-125 C2HF5C2H2F4 2.800

HFC-236fa C3H2F6 6.300

PERFLOROKARBONLAR (PFCs)

Perflorometan CF4 6.500

Perfloroetan C2F6 9.200

Perfloropropan C3F8 7.000

Perflorobütan C4F10 7.000

Kükürt Heksaflorür SF6 23.900

Emisyon EnvanteriEmisyon Envanteri
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Otomotivde Toplam PazarOtomotivde Toplam Pazar
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3 Yılda Bir Yaşanan Krizler 
Sonucu Talep  (+) % 60 İle (-) 
% 80 Arasında Değişmiştir

Kriz Döneminde Talep 
Ertelenmektedir

Krizi İzleyen Dönemde Aşırı
Talep Ancak İthalatla 
Karşılanmaktadır

Her Krizin Ardından İthalatın 
Pazar Payı 10 Puan 
Artmaktadır


