


O@ Genel Bilgiler

Elastik hiz-moment dénlisim mekanizmalarindandir.

Hem kuvvet, hem de sekil bagl tirleri mevcuttur.

Genellikle kullanilan kayisin kesitine gore
isimlendirilirler.

Diz kayislar disindakiler kapali halde mevcuttur. Diz
kayislar belli uzunlukta alinip, uygun sekilde uclari
birlestirilir.
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<:><;> Avantajlari
Q if ve ucuzdurlar.

e Imalatlari kolaydir.

e Uzun eksenler arasi mesafe icin uygun ¢6zim olustururlar.

e 100 m/s cevre hizlarina kadar kullanilabilirler.

e Yaglama gerekmedigi icin acikta calisabilirler.

e Elastik kayis nedeni ile acil durumlarda bir emniyet kavramasi
islevi gorurler.

e Yag disinda cevre sartlarindan etkilenmez.

. vantajlari: Ktiicuk de olsa 6nlenmesi mumkin olmayan bir
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Genel Bilgiler

e Kayis turleri: Kayisin kesitine gore siniflandirilirlar

Dlz kayislar
Acik satilirlar (metre hesabi)
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O@ Genel Bilgiler

V- kayislari
Kesitleri standarttir. Kapali satilirlar.
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O@ Genel Bilgiler

V- kayislari
Kesitleri standarttir. Kapali satilirlar.

Poly V kayisi Cift tarafl,
<: V kayisi

Banth V kayisi

Poly V kasnagi




Genel Bilgiler

sl Disli kayislar
Mecburi hareketlidirler. Kapal satilirlar.
= --.:7\_,,...; | uﬁ.. T
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8@ Temel Bayuklukler

Sarilma agisi

<:><:>Ier arasl mesafe
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<:><:> Geometrik Buyukltukler

DUz sarilis

\ cocB _D-d
2 23

p

2 Onerilen eksenler arasi

/ a=(0,7...2).(D+d)
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Geometrik Buyukltukler
Capraz sarilis

.1 D+d
Sin 20;’*
5 i B=mn+2 smlI:;JrCI
—-L\ .a
7 2
ﬁ\\ - _/D J ﬂ
V4a? = (D + d)? /
< d ‘\:
2
C@ <Lz2-a+£(D+d)+(D_d)
i £
N/

Makina Elemanlari Il




8@ Gergi kuvveti olusturma

Gergi makarasi kullanimi

U

2: Gergi makarasi \ | /
3: Gergi agirlig e 3 '

<:> T D
,--- “ rak gergi kasnagi gevsek kola konur.
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8@ Gergi kuvveti olusturma

Vida yardimi ile gerginlik ayari

U

Z

Ogr 7 TN

i/ \zn,
I I Y

T
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8@ Gergi kuvveti olusturma

Motorun kendi agirligi (61U agirlik) yardimi ile gergi kuvveti

olusturulmasi
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8@ Gergi kuvveti olusturma

Motorun kasnaga gore eksantrik yataklanmasi ile gerginlik

olusturma @

5: Mafsal noktasi
6: Motor baglanti
tablasi

< I S

OO0
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8@ Gergi kuvveti olusturma

Cift gergi makarali sistem

U

(T~

-—

< SIS

=)
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8@ Kayis Hesabi

e Genel calisma prensibi acisindan degerlendirildiginde,
kayis kasnak mekanizmasinin fonksiyonunu yerine
getirebilmesi icin

e 1) Kayisin kasnak Gzerinde kaymamasi ve
e 2) Kayisin kopmamasi gerekir.

da bu durum dikkate alinarak yapilir.
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<:><:> Kayisin, kasnak Uzerinde

kaymama sarti

Sekilde gosterilen yonde tahrik
momenti uygulanmis. Gevsek ve gergin
kol kuvvetleri olusmus halde.
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<:><:> Kayisin, kasnak Uzerinde

kaymama sarti
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Kayisin, kasnak Uzerinde
kaymama sarti

Oncelikle normal kuvvet dengesi yazilsin:

7

-+ dr) Lo L

ikinci derece sonsuz kiiciikler ihmal edilirse

~F,-dp
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Kayisin, kasnak Uzerinde
kaymama sarti

Kayisin kasnak Gzerinde kaymama sarti:
i<,

P

Denklemi yukarida yerine

dFN ~ E ) d/B konursa

dF, < yu-F -df edeedir

dF.
L < y-d
F_,uﬁ

l
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Kayisin, kasnak Uzerinde
kaymama sarti

Entegrasyon sinirlari yerine konursa:

I

dF,
I

Fy T

B
<u-[dp

Entegrasyon yapilip, denklem yeniden
dizenlenirse, kayisin kasnak tzerinde kaymama
sart1 asagidaki gibi elde edilir.

F
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<:>(_> Kayisin, kasnak Uzerinde

kaymama sarti
Gergin koldaki
R

kuvvet

I eﬂ'ﬂ
Gevsek koldaki __F o \
kuvvet «— |1 \
/ Sarilma acisi

Strtinme katsayisi  [radyan]

Yukaridaki denklem kayislar, halatlar, bantl
frenler gibi pek cok alanda kullanilan tniversal bir
denklemdir.

Degisik kaynaklarda Euler, Grashof veya Eitelwein
denklemi olarak cesitli adlarla anilmaktadir.

O

Makina Elemanlari Il



<:><:> Merkezkac kuvvetin etkisi

Donme sirasinda kayisin kutle
merkezinin kasnagin dénme
ekseninden kacik olmasi bir
merkezka¢ kuvvet olusmasina
neden olur.

Bu kuvvet kayisi kasnak
uzerinden kaldirmaya calisarak
kayisin kasnaga uyguladigi
normal kuvveti ve dolayisi ile
sirtiinme bagini zayiflatir.
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<:><:> Merkezkac kuvvetin etkisi

Kayis kesiti
/ Fa

s1

Kayista olusan
merkezkacg

@uvvet

Merkezkag¢ kuvvet nedeni ile kayis
kollarinda olusan kuvvet
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Merkezkac kuvvetin etkisi

Yandaki sekil esas alinarak sonsuz kli¢uk
kayis parcasina etkiyen merkezkac kuvvet:

AF;:diﬁn-r-a)z
U
dm:A,B-r-A(p

AF =A4-pr’-o 1 AB

Makina Elemanlari Il
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N\ malzemesinin

yogunlugu




Qﬂ Merkezkac¢ kuvvetin etkisi
AF =A-p-V?-AB

$
Yandaki sekil esas ak radyal dogrultuda
denge denklemi yazilirsa:

A'B+o' - A- Aﬂ—a AA,B?AF>
2 2

Yukaridaki iki denklem birlikte ¢ozlltrse

o -A-ANB=A-p-V* AB
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Oﬂ Merkezkag kuvvetin etkisi

Merkezkac kuvvetin surtinme bagini
azaltici etkisi 10 m/sn den daha
yuksek cevre hizlarinda dikkate alinir.
Bu etki dogrudan Euler denklemine
dahil edilir.

Fi o FSI < eﬂ'ﬁ

B veya
Iy = F
01 o GS < eﬂ'ﬂ
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<:><:> Optimum ve Sinir Hiz

e Kayis kasnak mekanizmalari ile iletilebilecek glic

P=F -V=(F —-F,)V

£ < eﬂ'ﬁ ifadesinden F, kuvveti F, cinsinden yazilarak ¢evre kuvveti
19
e’ —1
F,=F-
et P

Merkezkac etkisi dikkate alinarak, formul yeniden yazilirsa

/J'/?’_l

— _ _e
O%@ F,=(F~F,) 0
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<:><:> Optimum ve Sinir Hiz

e Buna gore gl denklemi dlzenlenirse

wp —1

e
P:(E_F;l)' e#.ﬁ -V

Pay ve payda A (kayis kesiti) ile carpilirsa

e’? —1

P=(0,=p V)"V -4

Yukaridaki denklemin sifir olma sartlari

A=0 kayis yok
6 t=Q sirtinme yok
<:> .a 1S kasnak temasi yok
0 duruyor
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<:><:> Optimum ve Sinir Hiz

)

, e’P
P=(0,=p V')V 4
Bunlara ek olarak O, =,0~V2 ise P=0 dir.

Merkezkac¢ kuvvetin surtiinme bagini artik gu¢c aktarilamayacak
kadar zayiflattigi bu 6zel hiz degerine sinir hiz denir ve asagidaki

bagintiile bulunur.

Gergin koldaki cekme
/ gerilmesi

> Kayis malzemesinin
yogunlugu
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8@ Optimum ve Sinir Hiz

, P, |
P=(0,-p V) SmV -4

Yukaridaki baginti dikkate alindiginda, bagimsiz degisken hiz
bagimli degisken glic ise, iletilen gliciin maksimum oldugu

bir hiz degerini bulmak miumkuinddr. Bunu bulmak igin
dP/dV=0 yazilirsa

dP oo e -1
<:> %:(01_3.10.;/). 7 . A
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)

P [kW]

e

A

Optimum ve Sinir Hiz

dpP “P 1
—=(0,-3-p-V* -4
dV e
dP/dV=0 yapacak hiz degeri | _ : i
opt \/g p
TN
Uygun hiz
bolgesi

C
C

V [m/sn]

>
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<:><:> Elastik kayma

<:> Kayisin gergin kolu ile gevsek kolu arasindaki gerilme farki (c,- G,)
mevcuttur. Kasnaklar ile kayisin temas yaylari boyunca her kesitte farklh bir

gerilme s6z konusudur. Kayisin elastik uzamasi da sarilma yayi boyunca
degisecektir.

e Kayisin kasnaklara sarilmaya basladigi noktalarda kayis hizi kasnaklarin
cevre hizlari birbirine esittir. Buna karsin kayisin elastik uzamasi nedeni ile
kasnak Uzerinde kayisin ¢cevre hizinda 6nlenmesi mumkin olmayan bir
degisim ortaya cikar.

Elastik kaymanin etkisi basitce

F pd . . . .
V 2 e asagidaki gibi hesaplanabilir.
Dondiiren /'-2 /Z"\ Dondurulen
. ; 1
2
R N
NS lger§ek = Yeorik 1 -
Gerg;
M TT—e-Z9in ko n,
/:] ‘V]\ '\_‘_-.
i
pe—— a )
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O On gerilme

Kayis gerginligi saglanmis, ancak tahrik yokken kayis
kollarindaki kuvvetler esittir. Bu durumdaki kol kuvvetlerine
on gerilme adi verilir.

Bu kuvvetlerin bileskesi kasnagin takili oldugu mile radyal
kuvvet olarak etkir. Bu kuvvet mildeki yataklar tarafindan
karsilanir.

Radyal kuvvetin degeri.

F = FO\/2 : (1 + cos( —,8))
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8@ On gerilme

Kayis gerginligi saglanmis, tahrik varken kayis kollarindaki
kuvvetler bir birine esit degildir.

Bu kuvvetlerin de bileskesi kasnagin takili oldugu mile radyal
kuvvet olarak etkir. Bu kuvvet mildeki yataklar tarafindan

karsilanir.
£, % Tahrikli halde radyal kuvvetin
degeri.
- Ffr ' _ 2 2
1) E =R+ +2-F F,cos(z— )
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8@ Kayistaki gerilmeler

e Oncelikle kayis kollarinda, kayisin gerdirilmesi ve glic iletimi
sonucu ¢cekme gerilmeleri meydana gelir.

Gergin koldaki cekme gerilmesi Gevsek koldaki cekme gerilmesi
K F,
A A

<;/ S
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<:><:> Egilme gerilmesi

<:> Kayis kasnaklara sarildiginda egilmeye zorlanir. Kasnak tzerine
sarilmis kayisin orta kesitinde (tarafsiz eksende) egilme nedeni
ile sekil degisimi olmadigi kabul edilirse, kayisin dis kismindaki
(cekme olan kisim) birim uzama ;
(d 12+8)AB—(d, /2+5/2)-ApB
(d,/2+5/2)-Ap

&

S
E =
(d, +5)
Cap yaninda kayisin kalinhgi ihmal edilirse

_—> Kayis kalinlig

.
d,.

&~

T~ Kasnak capi

Makina Elemanlari Il



<:><:> Egilme gerilmesi

<:> Kayis malzemesinin Hooke kanununa uydugu kabul edilirse,
kayista olusan egilme gerilmesi ;

-E,
/

Kayis malzemesinin
egilmedeki
elastiklik modult
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<:><:> Toplam gerilme

e Kayistaki toplam gerilme, kayisin klicik kasnaga sarilmaya
basladigl bolgede (A,) en yuksektir. Bu bolgedeki toplam
gerilme;

0,,=0,+0,+0,

s0
i

Gevsek kol

n — . d'l J
7ok ] .

Gergin kol

ina Elemanlarn |l



O@ Gergi kasnagindaki kuvvetler

| SEl
' £ //712
! |7 BG | -6"“ .
f . .

<:><£% i halicin Fg gergi kuvveti asagidaki sekilde yazilabilir:

Bg
2

oy
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<:> Gergi kasnakli tertiple glc iletimi

. degeri yuke bagldir
1,2

F /R max

1,0

0,8

0,6

04

0,2
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8@ Egilme Frekansi

e Kayis 6mrunu belirleyen en dnemli gerilme egilme
gerilmesidir. Bir kayisin birim zamanda maruz kaldigi egilme
tekerriru burada en 6nemli etkendir. Buna egilme frekansi adi

verilir.

Kasnak sayisi Kayis cevre hizi;
AN e n.d,.n,/60

Ji
CHO
o0




8@ Kayis malzemeleri

e Kosele kayislar: En eski kayis malzemesidir, cevre hizi ile
sirtinme katsayisi artar. lyi kalitede ise 50 m/s hiza cikilabilir.
Zamanla uzama nedeni ile sik sik gerdirmek gerekir.

e Tekstil kayislar: Pamuk, keten, ipek, deve kil gibi dogal ve
poliester, poliamid gibi sentetik elyaftan dokunmus
malzemelerdir. Strtinme katsayisi kullanilan elyafa baghdir.
Yuksek mukavemetli elyaftan yapilmis olanlarla cok yuksek
cevre hizlarina citkmak mumkundur. @
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8@ Kayis malzemeleri

e Cesitli malzemelerle emprenye edilmis kayislar: Bunlar kaucuk
emdirilmis ve vulkanize edilmis veya balata emdirilmis bez
kayislardir. Kayis icindeki kat adedi 2...10 olabilir. Bu kayislar
rutubete ve asitlere dayanikli, ancak mineral yag ve petrol
tirevlerine dayaniksizdir.

e Plastik seritlerden yapilmis kayislar: Bunlar daha ziyade
hareket iletiminin dnemli oldugu hallerde kullaniimaktadir.

Pi’ |'=ster, teflon, poliamid ve lastik en cok kullanilan malzeme
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O@ Kayis malzemeleri

@ Yuksek mukavemetli tastyici iceren kayislar: Bunlar yiksek
mukavemetli tastyici bir 6z lizerine stirtinme 6zelligi iyi olan
bir malzeme yapistirilarak elde edilen kayislardir.

2 a. Poliamid
bantlar

2 b. Poliester
kordonlar
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8@ Kayis malzemeleri

e Yuksek mukavemetli tasiyiciiceren kayislar: Poliamid tasyicili
kayislarla 60 m/sn cevre hizlarina ¢ikilabilir. Poiester kordonlu
kayislarla 80 m/sn hizlara, bazi hallerde 100 m/sn hizlara kadar
cikilabilir. Iletilen glic siniriise 1 MW civaridir.

e Celik kayislar: Yuksek sicakliga maruz uygulamalarda celik
bantlar da kayis malzemesi olarak kullanilabilirler.
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<:><:> Uclarin birlestirilmesi

Diz kayislar metre hesabi
satildigindan, montaj sirasinda 2
uclarin birlestirilmesi gerekir.
Bazi hallerde V-kayislarinin da
birlestirilmesi gerekebilir.

a) Mafsalli yardimci elemanla
birlestirme

b) Civatali birlestirme

c) /NYapistirma ile birlestirme

. trlestirmesi Tabrik taraf

50
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Oﬂ Kasnaklar
U ' | ™\ 1

a C I

Silindirik Bombeli

7

L

d ~—8— ~—p—

: Perdeli kasnak c) Cok parcali kasnak
ve ba kasnaklar
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<:> Kayisin kasnaktan atmasinin dnlenmesi

()

Kuvvet bileseni, kayisi
koniye dogru
tirmanmaya zorlar

Birbirine ters iki
:> koni kullanilirsa,
kayis konilerin

tepesinde kallr.

i)

<:>\_/<:>\ :zUmUn uygulanabilir hali bombeli kasnaktir.
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Paralel olmayan miller arasinda

8@ kullanilan diz kayislar

e Eksenleri birbirine yakin
olan kesisen miller
arasinda hareket iletimi
ancak kilavuz kasnaklar
kullanilarak yapilabilir.
Paralel eksenli olmayan
millerin kayisla baglantisi
icin 0zel sart: “Kasnaga
sarilan kayis kolunun orta
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% Avara kasnak mekanizmasi
.<;>kay.$-kasnak prars, puara, para

mekanizmasi ile donduren
makina calisirken =
donddirulen makinayi
gerektiginde durdurmak
mumkinduar. Dondurulen
mil Gzerine biri serbest ,
digeri kamali iki kasnak
takilidir. Kayis, bir catal kol
ile sistem calisirken
istenilen tarafa kaydirihir. =

onemli husus,

Dondiiriilen kasnak Dondiiriilen kasnak Dondiiriilen kasnak
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<:><:> V-kayislari
e En yaygin kullanilan kayis taradar.
e Kayis ve kasnaklari standart dlculerdedir.
e Hesabi ve konstriksiyonu basittir.
e Orta guc ve hizlar icin iyi bir alternatiftir.

e Cok kicuk guclerden 400 kW a kadar guiclerin
iletilmesinde kullanilirlar.

e Kama etkisi nedeni ile daha kicik hacimde daha
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8@ V-kayislari (Kama etkisi)

Yandaki sekil esas alindiginda, kayis
kasnaga F kuvveti ile bastiriyorsa, disey
kuvvet dengesinden

, .
FN :2'FN 'S“’]E

Momenti olusturan tegetsel sirtinme kuvveti

OCFU =2-p-F=——F =n"F

sSin—

Q \_/QL/2
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8@ V-kayislari (Kama etkisi)

OO 00 0 070, 07070700 e e 0T

Elde edilen sonuca gore kayis yan RIS

RSSO RIS

ylzeyleri ile kasnak arasindaki esdeger
sirtiinme katsayisi;

B

.o
SIN—
2

M:

urtinme baginin bu 6zelliginden dolayi diiz

erilme ile calismak mimkundur.
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8@ V-kayislari standart kesitler

e Normal V-kayislari: Genislik/ytkseklik orani (b/h) 1,6
civarindadir. Sonradan yapilan incelemeler normal v-kayisi
kesitinin 6nemli bir kisminin gic¢ iletimine katilmadigini
gostermistir. Zaman icinde normal V-kayislari yerlerini daha
optimal kesite sahip dar V-kayislarina birakmasina karsin, bu
kayislar hala yedek parca amach olarak piyasada yer
almaktadir.
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8@ V-kayislari standart kesitler

e Dar V-kayislari: Normal V-kayisi kesitinin yuk tasimaya
katilmayan kisimlarinin atilarak, kesitin optimize edilmesi
sonucu ortaya cikan kayislardir. Genislik/yikseklik orani (b/h)
1,23 civarindadir. Normal V-kayislarina gore daha ktctk capl
kasnaklarla kullanilabilirler.

o Kayis boyutlar
R Kesit b > h (mm) o
SPZ 10X8 40
SPA ' 4 13X 10 40
SFB i 17X 14 40
SFC h 27 %18 40
3V/9N i 9Xx8 40
<: S¥/15KN ' 15X13 40
<:> 3V/ 25N 25X 23 40

O
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8@ V-kayislari standart kesitler

e Centikli V-kayislari: Bazi kucguk kesitlerde V-kayislari icten
centikli olarak da yapilmaktadir. Centikler kayisin egilme
elastikligini arttirir. Centikli kayislar centiksiz olanlara gore
daha kuclk capli kasnaklarla kullanilabilirler. Gl iletim
kapasiteleri %10...30 fazla olmasina karsin, yuksek hizlarda
guaraltalt calisirlar.
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8@ Etken cap

e Kasnaklara sarildigi sirada kasnak yivi icine
bukulen V-kayisinda kesitin tst kisminda - 3
uzama, alt kisminda ise kisalma seklinde -— 3

elastik sekil degisimleri olur. Kayisin 7
egilmesi sirasinda sekil degisimi olmayan 7 &7A N 7

kisma “n6tr tabaka” denir (Sekilde b, —% - N
I . N

genisligine karsilik gelen eksen). Cevrim o

orani hesabinda bu etken cap dikkate | 7

alinir, g N7

CHO bt
SO
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O@ V-kayislarinda boy

e V-kayislari standart boylarda imal edilir. Standart boylar R20
norm sayilar dizisine gore duzenlenmistir.

e Normal V-kayislarinda standart boy kayisin icinden dlcllen
boydur (L).

e Dar V-kayislarinda ise standart boy notr tabakada olcllen
boydur (L,).

e Kayisinig (L), dis (Ly) ve etken boyu (L.) arasindaki bagintilar:

:Ld:Li+n-h Ly=L.+7m-h, L =L ,-n-(h-h,)
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<:><:> Ozel V-kayislari

Banth V-kayislari: Titresimli elekler, konkasoérler, kompresorler
gibi sarsintili calisan makinalarin tahrikinde kullanilan
mekanizmalarda, sarsintidan dolayi kayis kollarinda ortaya
cikan titresimler, kayisin yiv icinde donmesine veya kasnaktan
atmasina neden olabilir. Bu gibi durumlarda Ust yuzeylerinden
bir bantla birlestirilmis V-kayislarinin kullanilmasi yararli
olabilir.
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<:><:> Ozel V-kayislar

<:> Cift profilli V-kayislari: Tek bir mekanizmada birden fazla
kasnagin tahrik edilmesi s6z konusu ise ve dénme yonu
acisindan da sinirlama varsa, cift profilli kayislar kullanilabilir.
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<:><:> Ozel V-kayislari

<:> Poly V-kayislari: Bunlarda kayisin kasnak tarafina gelen
yuzeyindeki yivler, kasnaktaki karsi yivlere oturarak strtiinme

bagini arttirici bir 6zellik kazandirir. Bu kayis strtiinme bagi
arttinlmis bir diz kayis gibi dtstnulebilir. Poly V- kayislarinin
J, Lve M ile gbsterilen 3 standart kesiti vardir ve belirli

boylarda kapali imal edilirler.

0000 0000

////////

\\

(
|
=) ——




<:><;> V-kayis hesabi
<:>- -kayislari standart kesit ve boylarda imal edildigi icin hesap
olarak sadece gerekli kayis adedinin bulunmasi s6z konusudur.
e Once kiiclik kasnagin devir sayisi ve hesap gliciine gére kayis
kesiti belirlenir.

000
000
150
500

NNW RO

1250
1000+ 4 %4

800 +—. o5~
630147 L&
500 4 7
4001 o
i
200 /r 72 . —
225l 4 563810 116 20 25 140 50 63 80/ 125/2001315
3,15 12,5 31,5 100 160 250 400

Hesap gucu, P, =P.C,

Kiglik kasnak donme hizi, n4[d/dak]

N




I\ C, asiri yuk faktoru

Dondiren Makina
- Kalkis momenti nominal - Kalkis momenti nominal
momentin 2 katindan daha momentin 2 katindan daha
kiictk elektrik motorlari blyuk elektrik motorlari
- 4 ve daha fazla silindirli i¢ten - 4 den daha az silindirli i¢ten
yanmali motorlar yanmali motorlar
-- Hidrodinamik veya santrifj
kavrama ile irtibath her turlt
tahrik
Ginliuk ¢calisma siiresi [Saat]
10 ve 10-16 16 dan 10 ve 10-16 16 dan
daha az arasl fazla daha az arasl fazla
Hafif sartlar: Santrifiij kompresér ve 1,1 1,1 1,2 1,1 1,2 1,3
pompalar, vantilatorler (<7,5 kW),
dizglin yukli bantli konveyorler
Normal sartlar: Presler, zincirli 1,1 1,2 1,3 1,2 1,3 1,4
konveyorler, takim tezgahlari , agac
isleme mak., vantilatorler (>7,5 kW)
Agir sartlar: Pistonlu kompresorler, ve 1,2 1,3 1,4 1,4 1,5
pompalar, agir tip konveyorler, titresimli
elekler, kovali elevatorler
Cok agir sartlar: Tag kirma makinalari, 1,3 1,4 1,5 1,5 1,6
bilyali ve ¢cubuklu degirmenler

7
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8@ V-kayis hesabi

e Kayis kesitinden sonra, gerekli kayis adedi
asagidaki baginti ile hesaplanir.

_ P°C2
/P1'C\1'C3\

Boy faktori
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8@ Sarilma agisi faktoru (C,)

dex - d,, Sarilma agis
a p= €1
0 180° 1
0,15 170° 0,98
0,35 160° 0,95
0,5 150° 0,92
0,7 140° 0,89
0,85 130° 0,86
1 120° 0,82
< 1,15 110° 0,78
1,3 100° 0,73
1 45 90° 0,68

O 77
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Boy faktori (C,)

L [mm] Boy faktérii ¢
630 0,82
710 0,84
800 0,86 0,81
900 0,88 0,83
1000 0,90 0,85
1120 0,93 0,87
1250 0,94 0,89 0,82
1400 0,96 0,91 0,84
1600 1,00 0,93 0,86
1800 1,01 0,95 0,88
2000 1,02 0,96 0,90
2240 1,05 0,98 0,92 0,83
2500 1,07 1,00 0,94 0,86
2800 1,09 1,02 0,96 0,88
3150 1,11 1,04 0,98 0,90
3550 1,13 1,06 1,00 0,92
4000 1,08 1,02 0,94
4500 1,09 1,04 0,96
5000 1,06 0,98
5600 1,08 1,00
6300 1,10 1,02
7100 1,12 1,04
8000 1,14 1,06
9000 1,08
10000 1,10
11200 1,12

12500 1,14




»

<:><:> Disli kayislar

Sekil bagh kayis taruddur. Disli kayisla kasnak arasinda bir
kayma s6z konusu degildir (mecburi hareketli). Disli kayis son
villarda pek cok uygulamada zincir ve disli carklarin yerini
almistir. Disli kayis kasnaga daireye yakin bir egrilikte sarildigi
icin zincirlerdeki gibi cevre hizinda dalgalanma (poligon etkisi)
ihmal edilebilecek diizeydedir.




8@ Disli kayislar — Temel Ozellikler

e 150 kW a kadar kullanilabilirler
e Cevre hizlar1 40...45 m/sn ye kadar cikabilir

e Gerekli gerginlik miktari ktictuikttr, bu nedenle
yataklara daha kucuk kuvvetler gelir

e Mekanik kayiplar cok azdir (verim: %98...99)
e Diger kayislara gore daha ylksek maliyetlidir.
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<:> Disli kayislar — Temel Ozellikler
ﬂO sli kayis
p

Taksimat-dairesi capi (etken cap) d, kasnagin dis capindan blyuktir. Kasnagin
<
Z-p
d, ==X

Yy -

Taksimat (p) Z, ve Z, kasnaklarin dis sayilari
olmak Gzere mekanizmada ¢evrim
orani

| = <5 _ Ay = 1
Z1 dpl 2

resi capi ile taksimat (p) arasinda asagidaki baginti yazilabilir.
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Standart olculer

Anglo-saxon dlculeri daha
yaygindir.

Kayis sembolii Po P hs hy ha u
ing mm mm mm mm mm

MXL 0,08 | 2,023 1,140 | 0,510 1,530 | 0,225 | DINISO 5296
XL /5 | 5,080 | 2,300 1,270 | 3,050 [ 0,225 | DINISO 5296

L 38 | 9,525 | 3,600 1,910 | 4,580 | 0,380 | DINISO 5296

H 1/2 | 12,700 | 4,300 [ 2,290 | 5,950 | 0,685 | DINISO 5296

XH 7/8 | 22,225 | 11,200 | 6,350 | 15,490 1,395 [ DINISO 5296
XXH 11/4 | 31,750 | 15,700 | 9,530 | 22,100 1,520 [ DINISO 5296
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Standart olculer

0

e Metrik dlculer.

Kayis SembOIa lfjlljﬂ l]illfl] 11{111;] IT/'li'Ic'jn lTi:Tl
T2 2.0 1 0.5 _ 0.3 _
T 2,5 25 13 0.7 2.0 0.3 DIN 7721
< TS5 5.0 39 1.2 3.4 05|  DIN7721
T 10 10,0 4.5 2.5 7.0 10|  DIN7721
8.0 5.0 13.0 1.5 DIN 7721

T 20 20,0
Q _/

_/
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<:> Disli kayis hesabi
<:><Di;2<ay|§lar standart

kesit ve boylarda imal

edildigi icin, hesap s
olarak sadece kayis h \
genisliginin kontrold  § A
yeterlidir. % |
e Once kiigik kasnagin =~~~ 1
devir sayisi ve hesap _1'
gucine gore kayis | ;7’
/

1
0

ar 02 0304 06081 2 34 680 20 30 40 60 80100 KW 300
Hesap guca, P.C




% Disli kayis hesabi
<:>istenen cevrin oranina uygun kasnak dis sayilari secilir.
mdpnq

60 )
e Daha sonra kasnak caplari ve istenen eksenler arasi mesafe
esas alinarak, standart kayis boyu bulunur.

e Secilen tipteki, b genisligine sahip kayisin iletebilecegi glic;

_ F,[N/in¢]-bling]-C,-C;-V|m/sn]

e Kayis cevre hizi hesaplanir. (V =
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8@ Disli kayis hesabi

1 in¢ genisligindeki kayisin
tasiyabilecegi faydali kuvvet

V

Kayis Faydal kuvvet Sarilma agisi faktori

tipi F,; [N/ing] @

XL 170...180

L 240...250 Ki.igi.ik kasnaéln C3
sarilma yayindaki dis

H 640...660 sayis|

XH 800...840 5 0,8

XXH 950...1000 4 0,6

0
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Kuvvetin degisim

Makina Elemanlari Il




