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Yuzey / Hacim Orani

Strok arttiginda
Yuzey/Hacim orani kiigliimekte
HC emisyonu azalmakta

Ancak,
uzun stroklu motorlarda
surtinme kayiplari artar

. motor yUksekligi artar
STROK HACMI

CAP :
STEOK J.25 4 Daha agir ve pahali motor
IsTrROK /CAP 0.813 1.105 |

YUZEY/HACIM ORANL 8 6.1

Birim hacim basina gui¢ azalir
Yakit tiketimi artar



Yuzey / Hacim Orani

Strok hacmi kugtldugunde
Ylzey/Hacim orani artar

Silindir sayisi arttiginda
silindir basina strok hacmi
azalir

HC artar
Sirtiinme kayiplari artar

STROK HACMI

CAP 362
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| strox/cap 0.813+— 0.813 |
TUZBY JRAGLITT UKANL 3 g

Yanma ge¢ basladiginda, genisleme zamanina kayarak
Yuzey/Hacim orani azalir ve HC azalir, ancak Gii¢ de azalir

Sikistirma Orani

V= condy Sikistirma orani azaldiginda

Yuzey/Hacim orani azalir
2 HC azalir

Pressure

p\f = constant

Temperature
IS
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! egzoz gazlari sicakligi artar
T bt HC azalir

Volume Entropy Ancak 1sil verim de diiser
Ozgul HC artar
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Yanma Odasi Sekli

Yanma Odasi Sekli

K-faktori = Ganak Hacmi / Toplam Silindir Hacmi

K-faktori azaldiginda
PM artar
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Yanma Odasi Sekli

Quench layer
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Ust segman bolgesi

HC emisyonlari

Emme Kanah Sekli

-;::__}f.‘l‘ii;‘;}?. KANALT m-uh_?

DONME KONTROLLU SUPAP KONVANSIYONEL SUPAP
Dénme Kontrollu Supap uygulamasi

Emme kanali sekli giren havanin davranislarini etkilemekte
Volumetrik verimi etkilemekte



Emme Kanali Sekli
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Donme Orani
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Kademeli dolgulu motor
(yakitin yanma odasinda dagilimi homojen degil)



Kademeli Dolgulu Motorlar

Prechamber

M i Direct-injection
Divided-chamber Axially ct
o ified- e stratified-charge
stratified-charged stratlél:gi::afg engine

engine

Kademeli dolgulu Benzin Motoru 6rnekleri

Atesleme Sistemi

Ignition capacitor

Storage battery

Ignition switch




Atesleme Sistemi
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Atesleme Sistemi

Ignition angle
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Atesleme Sistemi

Benzin motorlarinda birim zamanda agiga ¢ikan enerji

(Alev yayilma hizi) x (Alev yuzey alani)

ile orantihidir

Alev hizint  Tarbulans siddeti

Motor dénme sayisi
Cevri orani

Karisim ozellikleri  etkilemektedir
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Atesleme Sistemi
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HAVA/YAKIT ORANI
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Atesleme Sistemi

Buji sayisi artikga yanma suresi kisaliyor
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Atesleme Sistemi

HC EMISYONU @/kW saac

KO, EMISYONU g/kW saat

Buiji sayisinin artisi ile

HC artmakta

17 19

21 23 25 27

NOx azalmakta

Yakit Puskurtme Sistemi
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Yakit Puskurtme Sistemi
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Yakit Puskurtme Sistemi

@ Air mass meter
@ Engine ECU
@ High pressure pump
@ Common rail ;
® Injectors

® Engine speed
sensor >

@ Coolant temp.
sensor

® Filter &

© Accelerator
pedal sensor
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Soot [g/h]
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Yakit Puskurtme Sistemi

m = 0.65
CR

m=1.2
MR

process
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engine

Yanma hizinin etkisi

m+1

Vibe parametreleri

Yakit Puskurtme Sistemi

NOx vs. Soot Trade-Off
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—8— map=200 kPA AA3
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Yakit Puskurtme Sistemi
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Asiri Doldurma

4000
— - — ASIRI

2 DOLDURMALT
= \

\
E 3000 = t
E DIREKT
T 7 PUSKURTHELL
o \ pizEL
¥
Z s Asiri doldurma sonucu
o 000 - HC emisyonlari azaliyor
£
=
3
R BOLUNMDS

\\ YANMA ODALI

N\ W pize
\- \\_‘
0 I 1 =
0 0.01 0.02 0.03 0.04 0.05

YAKIT/HAVA ORANI

Asiri Doldurma

2500
| .:
o] a
_— o
. 2000 Ao =g Yakit/Hava oraninin
= / ‘ S ylksek oldugu
S ’ o N N durumlarda
= . .
; 1500 / N (YUIKSGK yuklerde)
2 / | ~ etkin
i N
o N
= 1ooo O ASIRI DOLDURMALL A NOx azaliyor
[ o DOGAL EMMELT
1 i
40 50 60 70 80

KULLANILAN YAKIT MIKTART mm>/cevrim



